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Yollar, Yolculuklar ve
Insanlar Siirdiralebilir Ulasimin
Ne kadar Uzagindayiz?

Insanlik bir anlamda yollarda dogdu. Ev ne kadar eskiyse yolculuklar da
o kadar eski denebilir. Ama insanlar ve mallar artik, sadece bir glinde, uygarlk
tarihinin timiinden daha fazla hareket ediyor olabilir. Bu, diinyanin ¢ok uzak
késelerine hizla gidebilmemizi, diinyanin bir ucundan mallarin kisa siirede masamizin
Ustiine gelebilmesini saglayan devasa bir hareketlilik. Ancak bu inanilmaz hareketliligin
cevresel etkisi de olaganiistii boyutlarda. Kiiresel karbon emisyonlarinin yaklasik
%14'U bu sirkilasyonun eseri. Ve bunun birincil kaynagi da, petrol. Pandemi
déneminde ulasimin durmasiyla ekonomik agidan ¢akilan petrol endiistrisi, hem
sehirici hava kirliliginin sorumlusu, hem de diinyanin dért bir yanindaki gerici otoriter
yapilarin ve savaslarin tetikgisi... Insanlik var oldukca yerkirede hareketllik
devam edecek ama bu faaliyetin hem yogunlugu, hem araclari, hem de
dayandigi enerji kaynaklari acilen degismek zorunda... Peki ulagimin
strdurulebilirliginin temel basamaklari nerede yatiyor?
Okuyacaginiz sayfalarda bu zor sorunun pesine dustuik...




DOSYA SURDURULEBILIR ULASIM .,T?LekO IQ

yesil is yesil yagam

Sena Akkog, Burcu Geng

Surdirulebilir Ulasim: COVID-19
Sonrasi Trendler, Sorunlar ve
Cozimler

Ulasim sektord, yillik karbon saliminin yaklasik %14'Gnd olusturarak en yuksek karbon salimina sahip
sektorlerden biri. Hareketlilik arttikca karbon ayakizimiz de buylyor. Bu yuzden her alan gibi ulasimin da
surdurulebilir hale getirilmesi, kuresel 1Isinmayla mucadelede buylUk énem tasiyor. Surdurulebilir ulasim,
bir toplumun hareketlilik intiyaclarini cevreye en az zarar verecek sekilde ve gelecek nesillerin hareketlilik
ihtiyaclarina zarar vermeyecek sekilde destekleme kapasitesi olarak tanimlaniyor. Surdurtlebilir ulasimin
Uc hedefi ise sosyal esitlik, ekonomik verimlilik ve cevresel sorumluluk olarak &zetlenebilir. Sosyal esitlik;
ulasimin toplumsal fayda sadlayacak sekilde guvenle yapiimasi, saglik sorunlari veya diger etkileri en
aza indirmesi ve ulasim sistemlerinin herkesin erisimine acik, esitlik¢i bir duzende olmasini ve hayat
standartlarnniniyilestiriimesini kapsiyor. Ekonomik verimlilik ise, ulasimin kéarliigini ve degisen taleplere uyum
saglayabilmesini de hedefliyor. Cevresel sorumluluk hedefi ise, ulasimin cevresel etkilerinin en aza
indirilmesiyle ilgileniyor.

Pratikte surdurulebilir ulasimin amaci, toplu tasimaya ‘?
ve ulasim altyapisina yeni dizenlemeler getirerek &zel ,
araclara bagdimliigr azaltmak ve ntfusun daha buyuk
bir cogunluguna hareketlilik imkani tanimak ve ayni
zamanda toplu tasima araclarini da daha cevre dostu
hale getirmek olarak siralanabilir. Ancak ulasim sek-
térand bunlarla sinirh gérmek dodru olmaz. Strdurtle-
bilir ulasim, ara¢ motorlarinda salim kontrolinden aracg
guvenligi, yakit verimliligi ve de koordineli trafik
sinyallerine; transit operasyonlar, parali yollarin ve oto-
yollarin yénetiminden kaldirnm ve malzeme gibi altyap
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calismalarina uzanan oldukg¢a kapsamli bir alan.

Lojistik sektérundeki cevre standartlarinin devlet politikalar tarafindan yukaridan asadi olusturulmasi
ve uygulanmasi dnemili. Yenilik¢i firmalarin iyi uygulamalar benimsemesi gerekirken, politika yapicilar ile
sektorun belirli programlar etrafinda uzlasmasi gerekiyor.

Bu kapsamda her uluslararasi kurumun ulasim kaynakli karbon salimlarini azaltmak icin birbirine benzeyen
ama farkl cézimler veya daha azimli hedefler sunan stratejileri bulunuyor. Ornedin, Birlesmis Milletler'in
guncel temel yaklasimlari; nakliye talebinin azaltiimasi, daha verimli enerjinin ve cevre dostu ulasimin
tesviki, ulasimin verimliliginin artirilmasi ve yeni teknolojilerin tanitilmasi gibi hedefleri iceriyor. Bu
dogrultuda desteklenen uygulamalardan biri olan multimodal tasimacilik, bir yolculuk boyunca birbirine
bagli otoyollari, demiryollarini, ic suyollarini, limanlari, nehir limanlarini ve havaalanlarini birlestirerek mal
ve yolcu tasima ihtiyaclarini optimize ediyor. Cesitli ulasim araclarinin ic ice gectigi bu aglar ayni zaman-
da enerji ve dogal kaynak tiketimini de en aza indiriyor, dustk gaz salimlari ile tasima operasyonlarinin
olumsuz cevresel ve sosyal etkilerini azaltiyor.

Gectigimiz yil dnemli siyasal ilerlemeler yasayan ve Avrupa Birligi'nin temel politikasi haline getiriimeye
cahsilan Avrupa Yesil Duzeni ise temiz arag¢ kullanimi ve alternatif yakitlara gecisi saglayarak 2050'ye
kadar ulasimdan kaynaklanan salimlarda %90 oraninda bir azalma hedefliyor. Bu hedef dodrultusunda
ihtiyac duyulan 1 milyondan fazla sarj ve yakit ikmal istasyonu, Avrupa Komisyonu tarafindan destek-
leniyor ve finanse ediliyor. Surdurulebilir ulasimin dntndeki en dnemli engellerden biri, artan talebi karsila-
manin zorlugu. Buyltyen ekonomilerin ulasim gibi altyapi hizmetlerine ihtiyaci surekli artiyor ve insanlar
gelirleri arttikca toplu ulasim yerine h&ld sosyal statlyu temsil eden 6zel araclan secebiliyorlar. Artan
enerji ve kaynak tuketimi de bunun beraberinde gelerek bir domino etkisi yaratmaya basgliyor: Artan
trafikle beraber hava kirliligi ve seragazi salimlari da artiyor, bdylece olumsuz sadlik ve sosyal yan etkiler
yasaniyor.

Bireysel tercihlerin yaninda kurumsal ve siyasi engeller de sz konusu. Toplu tasima sistemleri Gzerine isbir-
likleri ve sektdre ayrilan kaynaklar, 6zel araclar icin yapilan yatinmlarin gerisine dusebiliyor. Genel olarak
surdurulebilirlik standartlarinin eksikligi ve politika yapicilarin isteksizlidi politik bir engel olarak gés-
terilebilir. Ancak toplumsal hareketlerin ve sivil toplumun baskisiyla, sosyal ve cevresel sorunlari dne alan
kapsayici ulasim politikalarr olusturmak cok da uzak dedil. Bu doJrultuda tim aktoérleri ve paydaslari
toplumsal ve cevresel fayda cercevesinde isbirligine zorlamak temel ydnelimlerden biri olmal..

Bogotd'da Aragsiz Pazarlar

Kolombiya'nin baskenti Bogotd'da 1982 yilindan beri her pazar 120
km uzunluktaki otoyollar 07.00 ile 14.00 arasi ulasima kapatiliyor. 7
milyonu askin bir nifusa sahip Bogotd'da ayrica ilk defa 24 Subat
2000 tarihinde sehrin tim yollan trafie kapatildi ve bu élgekte
bir kent i¢in dinyada ilk arag¢siz gtin érnedi oldu. Bu etkinlik, Bo-
gotd halki tarafindan dyle ¢ok sevildi ki bir referandumla her yilin
subatin ilk persembesinin aragsiz gun ilan edilmesine karar verildi.
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Uygulama konusunda éne cikan érneklerden biri olan Barselona Kentsel Hareketlilik Plani (UMP), sehirde
bisiklet strlculeri ve yayalar etrafinda sekillenen bir ulasim agi planhyor. 2019 yilinda baslatilip 2024'e
kadar surmesi hesaplanan plan, sehir meclisi dahil olmak Gzere cesitli siyasi ve sosyal kurumlar da icine
alarak projelerini katilimci bir sekilde gerceklestirmeyi amacliyor. Hedeflenen sure icinde Barselona'daki
sehir ici ulasimi tamamen toplu ulasim etrafinda sekillendirmek isteyen plan, kapsamliigi ve kapsayicilidl
ile farkini ortaya koyarak bircok sehre de ilham kaynadi oluyor. Paris, Oslo ve Madrid gibi sehirler de
surdurulebilirlik adina arag yakitlarninin vergilerini yukseltip dizel araclara kati kurallar getirerek Avrupa’da
kent merkezlerini aragsiz bdélge haline getirmek icin calisiyorlar. Aksi takdirde, insanlarin yogun olarak
yasadigl veya calistigr kent merkezlerindeki yogun arac trafigi olan bodlgelerde sicakliklar dayaniimaz
hale geliyor, insanlar egzoz dumanina dogrudan maruz kalyor ve trafik de verimli bir ulasimi imkansiz
kiliyor. Iklim krizinde kentlerin etkisinin yaklasik %70 paya sahip oldugunu distintirsek, bu durumun kiiresel
iIsinma kaynakli iklim krizinin etkilerini azaltma konusunda da énemli bir adim oldugu séylenebilir. Hem
insan sagligr hem de cevre saghdi icin en faydal ulasim yolu olarak en basit strdurulebilir ulasim ¢ézim-
lerinden biri yarume, digeri ise dinyanin doért bir yaninda gittikce daha da populer hale gelen paylasim
hizmetleriile bisiklet. Kontrolsuz yaya gecitlerinde yayalarin gecis Gstunligunu korumayi amaclayan Yaya
Gecidi EDS sistemi gibi akilli ulasim uygulamalari, yaya yollarinin ulasim kolayligini ve gtvenligini artirmay;
hedefliyor. Danimarka'nin Odense sehrinde kavsaklardaki trafik isiklarina uygulanan yagmur sensorleri de
yagmurda kalan bisikletcilere daha uzun sure yesil 1sik yakarak bisikletcilerin yolculuk kalitesini artirnyor.
Ayni zamanda 1993'te Norvec'in Trondheim kentinde Jarle Wanwik tarafindan kurulan “Trampe bisiklet
asansorl” gibi bir kurulum, yayginlastirilabilir. Hatta Istanbul gibi “yedi tepeli” ve bol yokuslu bir kentte
bisiklet c6zUmUu de olabilir.

Bogotda'da Aragsiz Pazarlar

ingiliz tasarim stiidyosu Umbrellum tarafindan tasarlanan Starling Crossing adli yaya gecidi sistemi, yere gémali LED 1siklar ve nesne
takip sistemleri ile yola gercek zamanli sanal isaretler koyabiliyor. Sistem hem bisikletlileri hem de yayalari taniyarak, tehlike
olusturabilecek durumlarda énceden uyari amagli, duruma en uygun trafik isaretlerini gdsteriyor.
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Bununla beraber, toplu tasima secenekleri de artiyor ve toplu tasima ulasim aglarn genisliyor. Otobus
servisinin gelistirilmis hali olarak kabul edilebilen ve Turkiye'de de "metrobus” olarak bilinen Hizli Tasima
Otobus (BRT) sistemi, var olan altyapr ile kullanilabilir olmasi ve metro gibi sistemlerden daha ucuz olmasi
sebepleriyle tercih edilen uygulamalardan. Bu sistemin iki &nemli 6rnedi, Kolombiya baskenti Bogotd'da
2000 yilinda hizmete acilan bir proje ve Cin'in Guangzhou kentinin yeni BRT agi sayilabilir. Guangzhou
aginda gunde 800.000 insan tasinirken, Bogota'da ise BRT, 300 km'lik yaygin bisiklet yollaryla birbirine
baglaniyor. Zengin ve fakir mahalleleri birbirine badlayan bu agdlar, ayni zamanda ulasimda sosyal adaleti
de sagliyor. BRT, elbette ucuz olmasi ve yapim suresinin metroya oranla %20 daha kisa surmesi sebebiyle
de tercih ediliyor. Ancak Kolombiya'da, halk tarafindan asiri kalabalik ve uzun bekleme sureleri ylzinden
protestolara da maruz kaliyor. Turkiye'de de metrobls séz konusu oldugunda ayni sikayetlerden
bahsetmek mumkun. Koronavirus ile beraber metrobusle ulasim asiri kalabaliktan dolayi tercih
edilmedigi icin kalabaligin azalmasi ve insanlarin ézel araglara yonelmesi de bir baska sorun alani. Bu
haliyle metroblstn hem asiri kalabalikligrhem de fosil yakitlarla calistigiicin Grettigi karbon salimi
sebebiyle kent dlcedinde surdurulebilir bir toplu tasima ¢ézumua olup olmadidi tartismalil bir konu.

Diger bir dnemli ve tartismali surdurdlebilir ulasim pratigi ise, ara¢ paylasim uygulamalari. BMW Grubu
ve Sixt SE ortaklidiyla kurulan ve bircok Avrupa sehrinde toplu tasima ile entegre edilen arac paylasim
programi DriveNow'in tum filosunun %20'sini, Kopenhag'daki filosunun ise tamamini elektrikli araclar
olusturuyor. DriveNow bu servisi saglayan tek girisim dedil, bircok sehirde araclarin daha verimli
kullanilabilmesi ve cevreye verilen zararlarin azaltilmasi icin arag¢ paylasim uygulamalari tercih ediliyor.
DriveNow Genel Mudur Nico Gabriel'e gore, sirketin ve elektrikli araclarin basarisi igin sarj altyapisinin
daha da hizli genislemesi gerekiyor. Arac¢ paylasim uygulamalari basarili olsa da, yaygin hale
geldiklerinde toplu tasimaya olan guveni de dusuruyorlar. Sierra Club, arac paylasim hizmetleri
olmasaydi Uber ve Lyft kullanicilarninin %60'Inin toplu tasimayi, yurimeyi veya bisiklete binmeyi tercih
edecegini ortaya koyan bir calisma acikladi.

Daha surdurulebilir bir ulasim icin gelismekte olan bircok uygulama da ortaya cikmaya basladi. Bu gelisme-
lerin ortak noktalari ise ulasim altyapisini ve sistemlerini derinden etkileyecek bir teknoloji olarak yapay
zeka kullanimi ve kaynak verimliligini artiran dijital teknolojilerin destedi. Dijitallesme ve dzerk yapay
zekanin topladidi verilerin analizi, karbon salimi ve trafigin azaltiimasi gibi konularda dederli bilgilerin
edinilmesine yardimci olarak ulasimin daha surdurulebilir hale getiriimesine de destek oluyor.

Yakin bir dobnemde populerlik kazanan ve gelecekte daha sik karsilasacadimiz e-scooter trendi, karbon-
dioksit salimini azaltma potansiyeline sahip olsa da, tam tersi bir etki yaratabilecedi de yapilan arastir-
malarda kanitlandi. Cenex raporuna gére, eger e-scooterlar bisiklet ve yaya yolculugunun yerini alirsa,
salimlar artirabilir. Buna ek olarak e-scooterlara uygun bir yasal dizenleme getirilmedigi takdirde trafidi
ve yasam kalitesini olumsuz etkileme ihtimalinin bulundugunu da ekleyen rapor, e-scooterlarin faaliye-
tinin devami icin etkili bir ydnetimi sart kosuyor. Buna ek olarak, alternatif enerjili ulasim araclarina bakis
acisi da dedisiyor. Teknolojinin gelismesi ile beraber, eskiden tasima kapasitesi dusuk, lUks araclar olarak
gorulen elektrikli ara- balar; strdurtlebilirlik endiselerine yanit vermeleri ve yeni tasarimlariyla alternatif
fonksiyonel araclar olarak deger gérmeye basladilar. Birkag yil énce Cin'de baslayarak hizla yayllmaya
baslayan elektrikli otobUsler de bu trendi destekliyor. Hal4 bircok Ulkede dusuk olan elektrikli otobUs

kullanim oranlarinin ilerleyen yillarda artmasi bekleniyor. Elektrikli otolbls modelini ciddi bir sekilde takip
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eden ulkelerden birisi olan Hindistan, Eylul 2017'de elektrikli araclara gecis icin hazirlanan FAME
programinin elektrikli otobuslere de genisletme karari aldi. Himachal Pradesh eyaleti, bu program
sayesinde Hindistan'da uzun mesafede (51 km) elektrikli otobus hizmeti veren ilk eyalet oldu.

Seyahat ve ulasim sektdrd, pandemiden en adir hasari alan sektérlerden biri oldu. Avasant raporuna
gore, hukumetlerin aldiklar édnlemler, karantinalar ve sinirlarin kapatilmasi, hem bireysel seyahatler icin
hem de tedarik zincirleri icin 113 milyar dolarin Gzerinde bir ekonomik kayba yol acti.

COVID-19 salgini ile daha surdurllebilir bir dizene gecis
umutlariyeserirken, surdurulebilirulasim acisindan hemolumiu
hem de olumsuz sonuclar ortaya cikti ve bircok sehirde farkl
trendler gdzlemlendi: Bir yandan &zel arac kullanimina olan
talep artarken ve toplu tasimaya guven azalirken diger yan-
dan bisiklet ve yurume secenekleri de daha cazip hale geli-
yor. Ornedin Istanbul'da, Mart ayinin ilk tic haftasinda toplu
tasima yolcu sayisinda yaklasik %50'lik bir disus (2 milyondan
fazla yolcu) yasandi. Istanbul'da arac satislar patlarken
Paris gibi bircok sehirde belediyenin de tesvikiyle baslatilan
bisiklet projeleri hayata gecti. Birlesik Krallik Ulasim Bakan
Grant Shapps, yesil ulasim devriminin tam zamani oldugunu
soyllyor.

COVID-19 krizi, ulasim sektérinde daha guclu altyapr sistemleri
olusturmanin énemini de gdésterdi aslinda. Bu baglamda
otomasyon, krizlere karsi daha dayanikli tasima sistemleri
olusturmak acisindan iyi bir secenek. Salgin suresince bisiklet
kullanimi, yarimeyle birlikte en ¢cok tercih edilen ulasim
yodntemlerinden biri oldu. Cin'in Wuhan kentinde karantina
boyunca 23 Ocak'tan 12 Mart'a kadar 2,3 milyon bisiklet
yolculugu yapildi ve bisiklete olan guvenin arttigr géruldu.
Bogota'dan Philadelphia'ya bircok bélgede yollar arag
ulasimina kapatilarak bisikletlere acildi ve toplu tasimaya alternatif olabilmesi icin bisiklet yollarinda
genisletmeler yapild.

OECD COVID-19 Ulasim raporuna gore, pandemi déneminde konteyner tasimaciliginda, 2019 yilina gére
%8,6 ik bir dusus oldu. UzakDogu, %1/5'lik dususle en cok etkilenen bélge olurken, Kuzey Amerika da %7
ile ikinci sirada geliyor. Pandeminin ve dustk talebin vurdugu sektérde, zaten borc icinde olan buyUk yuk
gemileri herhangi bir finansal destek gelmemesi durumunda iflasin esiginde.
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Havacilik sektdri de hem yolcu tasima hem de kargo ucaklarinda %80 oraninda bir dustsle en adir darbe
alan sektérlerden biri. Iklim degisikligine olan etkileri nedeniyle tartismall bir sektér olan havacilikta, kriz
sonrasini finansal desteklerin ve pazar tesviklerinin iklim degisikliginin azaltilmasi ve sosyal refahin
artinimasi hedefleriyle uzun vadede uyumlu hale getirilmesi gerekiyor. BM Sivil Havacilik Orgtitt (ICAO),
pandeminin finansal zararlarindan kurtulma cabalarinin karbonu dengeleme ve surdurulebilir ucak yakit-
larina gecis gibi hedeflerin dnlne gecmeyecedini sdylese de ucus sektdrinin cevre dostu ve surdurule-
bilir olmasi i¢in alinmasi gereken ¢ok yol var.
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Burcu Geng

Dionori: “Pandemi Bize
Multimodal Tasimaciligin Daha
Direngli Oldugunu Kanitladi”

FD: UNECE, tum ic ulasim yollarindaki istatistikleri topluyor ve kendi web sitesinde dizenli olarak yayinlyor.
'Su anki pandemi durumu, ulasim akislarinin gelecekteki modellerini tahmin etmeyi biraz zorlastirdi.
Politika yapicilarin da yardimiyla, COVID-19'a badli ulasim istatistiklerini takip etmeyi amaclayan &zel bir
kaynak hazirladik.?

Bu kaynaklardan gérdigumuz kadaryla, sinirlardaki problemlerden dolayi kara tasimaciiginin agir bir
sekilde etkilendidi, tren ve intermodal yuk tasimaciliginin pandemiye daha direncli oldugu ortaya cikti.
En son intermodal tasimacilia dair yapmis oldugumuz atélyede de bu ulasim tipinin daha direncli
oldugunu tartismistik.® Bu vakalarin bazilarinda, bu avantajlar nedeniyle trafik karayolundan trene kay-
mis ve demiryolunun karayolundan daha az guvenilir oldugu seklindeki olagan &zdeyisi tersine cevirmistir.
Bu durumda, surtculerin ve lokomotiflerin sik sik sinirlarda degistirilmesi gerektigi gercedi genellikle
uluslararasi demiryolunun gelisimini engelleyen ana unsurlardan biri olarak tanimlanirsinir dtesi trafik icin
neredeyse hicbir yeni 6ngdérintn gerekmedidi anlamina geldi. Bu, genel olarak demiryolunda daha az
yolcu tasimaciligi trafidiyle birlestiginde, intermodal demiryolu yukunun verimliliginde artisa yol acmis oldu.
Karayolundan daha surdurtlebilir ulagim
modellerine gecisi kolaylastirmak icin bu
ivmenin korunmasi dnemlidir. i suyollaribu
degisimden ayni sekilde yararlanmamistir.
Bunun nedenlerini belirlemek icin bu sek-
tdrde daha fazla analize intiyag vardir.

L iig{. |.:

o om0

Francesco Dionori
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FD: UNECE, i¢ suyollari dizenleme cercevesi Uzerine 70 yildan fazla bir suredir calisiyor. Bu alandaki bircok
toplanti, ulasim yapilabilen suyollari olan Gye UGlkelerin %75'ini ilgilendiren dnemli anlasmalar da iceren ve
sektdr icin buyuk énemi olan toplantilar. Bu toplantilar ve 100'den fazla énergeyle desteklenen anlasmalar,
gemilerin kaydindan kirlilige, isaretlerden sinyalizasyona kadar sektérde bulunan her seyi sekillendiriyor.
Turkiye, i¢ suyolu tasimaciliginin yedi cekirdek toplantisinin herhangi birinde sézlesme tarafi dedil.
Turkiye'de ayrica, UNECE bélgesi icin birincil i¢ su tasimacilig anlasmasi olan Ana Ic Su Yollari Avrupa
Anlasmasi’nda Turkiye'ye dokunan kiyi suyolu E-90 (ve E-90-02) disinda tanimlanan herhangi bir ic su-
yolu bulunmuyor.

Ic suyollarinin kullaniminin daha da yayginlastirimasiyla ilgili olarak, yilin basinda yayinlanan “Sarddrile-
bilir Ic Su Tasimaciliginin llerlemesi, Basarisi ve Gelecedi hakkindaki Dokiimanimiz” *, bir butin olarak
bdlge icin bir dizi dnemli tavsiyeyi vurguluyor:

FD: Karayolu tasimaciliginin payi dlkeler arasinda buydk farkliliklar goésteriyor. 56 Uye Ulkemiz arasinda,
elimizde veri bulunan 42 Glkeden 33'Unde karayolu tasimacihginin yuk payi %50 veya daha fazla. Yolcular
icin karayolu tasimacilidi, veri bulunan tum ulkelerde %80 veya Uzerinde. Acikcasi gorulUyor ki karayolu
tasimaciligi surdurulebilirlik denkleminin bir parcasi olmak zorunda. Sinir gecislerinde ve fiziksel temaslar-
da bekleme suresini azaltan operasyonlarin dijitallesmesi umut verici bir yoldur. Turkiye ile Iran ya da

Turkiye ile Gurcistan arasinda oldudu gibi dijitallestiriimis “eTIR" sisteminin basarili pilot uygulamasi,®
gumruk memurlari ve kamyon surtculeri arasindaki fiziksel temasi en aza indirerek virus bulasma
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risklerini azaltirken tedarik zincirlerinin sorunsuz calismasini saglayabilecedini gdstermistir. UNECE,
eTIR"In hizlandinimis uygulamasini destekliyor. Ayrica “e-CMR" elektronik génderi senetlerinin kullanimini
da tesvik ediyoruz. Yonettigimiz CMR Konvansiyonu, yilda 1 milyar nakliye sézlesmesi dluzenlenerek
karayolu tasimaciliginin sorunsuz islemesini sagliyor.

Daha énce belirttigim gibi intermodal tasimaciligin daha verimli kullanimi da baska bir anahtardir.
Baska bir yol da dodal olarak daha cevreci yakitlara gecis. Normatif bir bakis acisiyla, ev sahiplidi
yaptigimiz Arac Yonetmeliklerinin Uyumu icin Dunya Forumu kapsaminda gelistirilen BM Arac Yonet-
melikleri teknolojiden badimsizdir ve yakit htcreleri dahil her tur yakitin guvenli bir sekilde ve pozisyonda
konuslandirilmasini saglar.

Karayolu ulasiminin elektrifikasyonu ise éniimuzde duruyor. Ulkeler ve ulasim endustrisi icin buytk bir
meydan okuma olacak, ancak ayni zamanda firsatlar da getirecek. Son calismalarimizdan biri, Uretilen
tam araclarin %50'sinin elektrikli olmasi durumunda, azaltilmis emisyonlar acisindan faydalara ek olarak,
UNECE bdélgesinde 2,9 milyon, dunya capinda ise 10 milyon olmak Gzere ek is yaratilabilecedini
gosterdi. Ayni calisma, UNECE Ulkeleri toplu tasimaya yatinmi ikiye katlarsa, UNECE bdlgesinde 2,5
milyon, dinya capinda ise yaklasik S milyon yeni is yaratilabilecegini ortaya koydu.

UNECE Nedir?

UNECE, Avrupa, Kuzey Amerika, Kafkaslar ve Orta Asya'da 56 Uye
devletten olugsmaktadir. Bununla birlikte, normatif faaliyetlerinin
bircogunun dinya ¢capinda bir kapsami vardir. i¢ tasimacilik
alanindaBM'ninenyulksek politikayapiciorganidir, havatasimaciligi
icin ICAQO ve denizyolu tasimaciligi icin IMO'ya esdegerdir. Turkiye,
UNECE'nin kurucu Uyelerindendir.

Son olarak, surdurulebilirligin insani yéninu de unutmayalim. Her gun dinya yollarinda hayatini
kaybeden 3700'den fazla insanla, karayolu tasimaciligr surdurulebilir olarak kabul edilemez. Aslinda,
karayolu kazalar tum surddrulebilir kalkinma giindemini tehlikeye atiyor, gelismekte olan ulkelerin yillik
GSYH'sinin %2 ila S'ine mal oluyor, okullara ve Universitelere, hastanelere, suya ve sanitasyona erisim ve
iklim eylemine hayati d&neme sahip yatirimlari engelliyor. BM Karayolu guvenligi sézlesmelerinin
sorumlusu olarak, tum Ulkeleri bunlar kabul etmeye ve uygulamaya ve yol glvenligini bir éncelik haline
getirmeye cadiryoruz.®

FD: Ulasim, Saglik ve Cevre Pan-Avrupa Programi (THE PEP), UNECE ve DSO (Dinya Saglik Orgutd) Gye
devletleri tarafindan “Yesil, saglikli hareketlilik ve herkes icin ulasim” saglamak Uzere ilgili sektérleri bir
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araya getirmek Uzere kurulmus bir girisimdir. THE PEP bes éncelikli hedefi taahhUt etti:

Cevre dostu ve saglikli ulasima yatinm yaparak siirdiriilebilir ekonomik kalkinmaya katkida bulunmak ve
is yaratmayi tesvik etmek.

Surdirilebilir hareketliligi yénetmek ve daha verimli bir ulagim sistemini tesvik etmek.
Ulasimla ilgili seragazlarn, hava kirliligi ve glirilti emisyonlarini azaltmak.
Saglikh ve glivenli ulasim yéontemlerine yardimci olacak politikalari ve eylemleri tegvik etmek.

Ulasim saghgi ve gevre hedeflerini kentsel ve mekansal planlama politikalarina entegre etmek.

THE PEP, ulasimin strdurulebilirligini iyilestirmeyi amaclayan politika girisimleri gelistirmek icin bu sek-
torlerden tye devletlerin temsilcilerini bir araya getirmede cok basarili oldu. izlenen bir dizi girisimin altini
cizmmeme izin verin:

Avusturya’nin liderliginde, kamu ve 6zel karayolu tasimaciligini daha verimli hale getirmek amaciyla eko-siiriis konusunda
kilavuzlar gelistirmek igin bir ortaklik kurulmustur. Test agamasinda, kamyonlar ve otobdsler igin yakittan %5-10 ve
otomobiller icin %20'ye kadar tasarruf saglayan bazi ilging sonug¢lar ortaya koydu. Nihai yénergeler kisa siire igcinde
yayinlanacaktir.

THE PEP ayrica hem toplu hem de 6zel tasimacilikta elektrikli araglara gegisi tesvik etmeye ¢alisiyor. Yayinlanmak
Uzere olan baska bir calisma, toplu tasima hizmetlerinin ve ayrica elektrikli araglarin kullaniminin nasil optimize
edilecegine dair iyi uygulama érnekleri sunuyor.

THE PEP, 6zel arac¢ kullanimindan uzaklagsmayi daha da kolaylastirmak icin hareketlilik yénetimi girisimleri Gizerinde de
yodgun bir sekilde ¢alisti. Bu gcercevede, hareketlilik ydonetiminde iyi uygulamalari sunmak i¢in yakin zamanda bir calisma
yayinlandi. Bu ¢alismada 6zel ara¢ kullaniminda uygun tesviklerin kullaniimasiyla 6nemli azalmalarin yapilabilecegi

. o o 7
bir dizi senaryo vurgulaniyor.

Yakin bir dénemde poplilerlik kazanan ve gelecekte daha sik karsilasacagimiz
e-scooter trendi, karbondioksit salimini azaltma potansiyeline sahip olsa dq,
tam tersi olabilecegi yapilan arastirmalarda kanitlandi.
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Tum bu girisimler, mevcut pandemi durumuyla cok alakal olmaya devam ediyor. Bununla birlikte, THE
PEP'in surdurulebilir ulasimin gelistiriimesindeki merkezi roliunt daha da glclendirmek icin, Uye dev-
letler "Yesil ve saglikli strdardlebilir ulasim icin ilkeler”in® gelistiriimesi konusunda &zel bir gérev giicl
olusturmaya karar verdiler. llkelerin amaci, Gye devletlere, mevcut pandemi durumunu ve ayni zamanda
gelecek icin daha iyi bir ulasim sisteminin en iyi nasil olusturulacagini da géz éniunde bulundurarak,
ulastirma sektdrint nasil yeniden sekillendirecekleri konusunda rehberlik saglamak olacak. Uye Devletler,
gectigimiz aylarda zaten U¢ kez toplandi ve ilkeler, tavsiyelerin 2020 sonuna kadar hazir hale getiriimesi
amacltyla gelistirilme surecinde. THE PEP kapsamindaki tum bu faaliyetler, Turkiye dahil Gye devletlerin
dnemli katilimindan yararlaniyor. Programin kendisi Orta Asya ve Kuzey Amerika'ya uzanan UNECE ve
WHO/ Avrupa Uye Ulkelerine acikken, boélge disindaki tlkelerin gelistiriimis ve gelistirilecek tavsiyeleri
almasini engelleyen hicbir sey yoktur.

1https://w3.unece.org/PXWeb/en & https:// www.unece.org/trans/main/wpé/infocards. html

2 https://wiki.unece.org/display/DSOCIOT/ Data+Sources+on+Coronavirus+impact+on +transport

3 https://www.unece.org/index.php?id=54453 4 https://www.unece.org/index.php?id=53901

5 https://www.unece.org/?id=53693

6 http://www.unece.org/fileadmin/DAM/stats/ publications/2020/SDG_report_for_web.pdf

7 https://www.unece.org/trans/publications/ intermodal-transport/2020/mobility- management-a-guide-of-international-good- practices/doc.html

8 https://www.unece.org/?id=54409
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Bulut Bagatir

“Ulasimdaki Emisyonlar
Azaltmak Icin Toplum da
Isin Icine Katilmal”

AU: Ulasim sektorl icinde karayolu tasimaciligindan kaynaklanan seragazi emisyonlari, toplam seragazi
emisyonlari icinde énemli bir paya sahip olmakla kalmiyor, ayni zamanda nispi artislar da bircok tlkede
devam ediyor. Ornedin, 1990-2016 yillari arasinda Turkiye'de ulasim sektériinden kaynaklanan emisyon-
lar kimulatif olarak %236 civarinda arttl. Seragazi fiyatlandirma politikalarinin uygulandidi Avrupa Birligi
(AB) Ulkelerinde de artis trendini gérmemiz mimkin. AB 27 Ulkesi ve Ingiltere ortalama artisi ayni dénem-
de %26,1 olarak gerceklesti. Bana gbdre cevre sorunlari ile micadele etmenin yollarindan biri, ndfusun
kontrollU artmasi. Ama bu yaklasim biraz distopik oldugu icin kabul gérmeyebilir. Bu tartismayi bir tara-
fa birakacak olursak, emisyonlarin azaltiimasinda iki temel politika mevcut: Birincisi ulasima olan talebi
azaltmak, ikincisi ise cevre dostu ulasim vasitalarinin kullanimini artirmak. Maalesef her iki politikanin da
uygulanabilirligine iliskin sorunlar var. Ozellikle sehir niifusunun artmasi ve sehir sinirlarinin genislemesi ile
ev, okul ve isyerleri arasindaki mesafeler uzuyor. Batun bu gelismeler ulasima olan talebin azaltilmasin-
da énemli bir engel olusturuyor. Ayrica, hareketlilik en temel insan &zgurlUklerinden biri oldudu icin talebi
azaltmak yerine cevre dostu ulasim modellerinin gelistiriimesi daha énemli. Ancak bu politikanin uygu-
lanabilirliginde de baska sorunlar mevcut. Strdurdlebilir ulasim dedigimizde yolcu ve/veya ylk basina
dusen emisyonlari daha dusuk ya da sifir emisyonlara yol acan, gurultd kirliligine neden olmayan ulasim
vasitalari aklimiza gelmeli. "Birlestirilmis ulasim” ya da "kombine ulasim”, AB'nin surdurtlebilir ulasim
politikalarr icinde dncelikli bir yere sahip. Birlestirilmis ulasim, yuk tasimacihigini kapsayan ve en az ikiden
fazla ulasim aracinin kullanildigr bir model. Tabii bu iki ulasim araclarinin daha ¢cok ¢cevre dostu olmasi
gerekiyor; deniz ve/veya i¢ suyollar ve demiryolu tasimacilidi birlestiriimis ulasimda yer alan temel
tasimaciliktir. AB, karayolu tasimaciigindan daha cok bu ulasim araclarini gelistirerek, yuk tasimaciliginda
tercih edilmesini ve bu sekilde emisyonlarin azaltilimasini hedefler.

Birlestiriimis tasimacilidgin, yuk tasimaciliginda én plana ¢cikmasinin dnundeki en énemli engel coJrafi
dzellikler ve altyapi yatirimlari. Her Glkenin cografi olarak, ézellikle i¢ suyollar ve deniz bakimindan
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ayni firsatlara sahip oldugunu séyleyemeyiz. Sahip olsalar dahi demiryolu aglarinin, i¢c suyollari ve deniz
yollariile baglantisinin kurulmasi hem zaman hem de kaynak meselesi. Yani kisa donemde bu altyapilarin
saglanmasi mimkin olmayabilir. Bu yatinmlarn ilgili mevzuatlarda da yer almasi gerekir. llgili mevzuattan
kastim ise, Butce Kanunu, mali ve kalkinma planlari.

Su ana kadar sehirlerarasi ve Ulkelerarasi yuk tasimaciligindan bahsettim. Sehir ici yolcu tasimaciligindan
da bahsetmem gerekir. Harcanabilir gelirin artmasi ile, otomobil sahibi olan hane halklarinin sayisi da
artiyor. Sehir ici ulasimda biraz dnce bahsettigim talep artisi sadece emisyon sorununa yol acmiyor, ayn
zamanda trafik sikisikhdi ve gardlta kirliligine de yol aciyor. Trafik sikisiklidinda stirme kosullar dedistidi (sik
sik durulup, kalkilan stirme kosullarindan bahsediyorum) icin daha fazla yakit kullaniliyor ve bu da daho
fazla emisyona yol aciyor. Sehirlerde ulasima olan talebin azaltilmasindan ziyade, ki zaten bu uzayan
mesafeler nedeni ile mumkun olmayacak, talebin ézel araclardan toplu tasimaciliga ve bisiklete
kaydirilmasi dnemli. Bunun icin yeterli altyapinizin olmasi gerekir. Toplu tasima araclarinin konforlu,
dakik ve guvenilir olmasi cok dnemli. Yasadigimiz salginda kisitlamalar kalkinca &zel araclar ile seyahat
etmeyi tercih edenlerin sayisi artmistir. Bunun nedeni de insanlarin toplu tasima araclarinda kendilerini
yeterince glivende hissetmemesi olabilir. Benim ilgi duydugum ve Uzerinde de calistigim konulardan biri,
sehir ici trafik sikisikhgr fiyatlandirmasi. Dinyada farkli sehirlerde farkli uygulomalari da mevcut ama
yeterli oldugunu séyleyemem. Politika yapicilarin duydugu en énemli kaygilardan biri, toplum tarafindan
bu uygulamalarin kabul edilmemesi. Politika yapici olarak daha énce fiyatlandirmadiginiz bir ekonomik
aktiviteyi fiyatlandirmaya kalktiginizda, toplumun aklina genelde ilk gelen politika yapicilarin kaynak
arayisl icinde oldugu ve fiyatlandirma aracilidi ile céztlmeye calisilan sorunlarin bahane edildigidir. Bu
édnyargl, 6zellikle demokratik toplumlarda bir sonraki secimlerde oy kaybi yasamamak isteyen politika
yapicilar tarafindan da bu uygulamalarin kabul gérmemesine neden olur. Bu dnyarginin asilimasinda en
onemli rol, tecribeye ait. Ornek vermek gerekirse, Stockholm sehir merkezinde trafik sikisikligi ile
mucadele etmek icin uygulanmasi planlanan trafik sikisikligi fiyatlandirmasina toplumun destek verip
vermedigini gérmek icin politika yapicilar referandum yapti ve cogunlugun planlanan uygulamaya destek
vermedigini gorduler. Bu sonuca dayanarak fiyatlandirma politikasini daimi olarak hayata gecirmeden
dnce yedi ay suren bir deneme uygulamasi yaptilar. Bu stre sonunda yeniden referandum yaptiklarinda
cogunlugun fiyatlandirma politikasina bu kez destek verdigini gérduler. Toplumun destedinin artmasinin
nedeni ise, bu sistemin gercekten ise yaradigini gérmesi. Bir

diger deyisle cevre kalitesinin gurultd ve hava kirliligindeki

azalmasina badl olarak iyilestigini bire bir tecribe etmeleri.

Trafik sikisikligindaki azalma, bu bahsettigim olumlu gelis-

melere yol actl. Ayrica bu sistemin uygulanmasi ile elde
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edilen gelirin, toplu tasimacihigin daha da iyilestirilmesi icin kullaniimasi, Stockholm halkinin ényargilarinin
giderilmesinde énemli rolu var. Yine carpici baska bir érnek Milano'dan verilebilir. Milano, hava kirliligi ile
mucadele etmek icin sehir trafigine cikacak araclar emisyon &zelliklerine gére siniflandirdi. Bu siniflandir-
ma disinda kalan aracglar trafige cikmadidi icin dodal olarak trafik sikisikligr azaldi. Bu uygulamayi trafik
sikisikhgr fiyatlandirmasina cevirmek icin bu sehirde de referandum yapildi. Milano halkinin cogunlugu
olumlu tecrlbelerine dayanarak referandumda evet oyu verdi.

Sorunuzun cevabini 6zetleyecek olursam, tasimaciliktan kaynaklanan emisyonlar ile micadele etmek
kolay bir is dedil ancak kararl ve toplumun da dahil edildigi planlar ve politikalar ile mimkun. Hem yolcu
hem de yuk tasimacilidi ile cevre dostu alternatif ulasim araclarina yatirrm yapilmasi emisyonlarin
azaltiimasinda édnemli bir role sahip.

AU: Maalesef ekonomide cok sik yetersiz dederlendirme yapiyoruz. Kisa dénemli kér ve kazanc odagdimiz,
surdurulebilir politikalar gelistirmemizin dnindeki en buyUk engellerden biri. Halbuki orta ve uzun vadels
planlar sonucunda karar alabilsek her sey cok farkl olur. Kisa vadede karli olan kararlar, orta ve uzun
vade icin gecerli olmayabilir. Temeli fosil yakitlara dayanan hicbir kurtarma paketi “yesil” olamaz. Bir
dnceki sorunuza verdidim cevabi da dikkate alarak diyebilirim ki yolcu ulasiminda da deniz yolu ve/
veya demiryollarinin tesvik edilmesi dnemli. Burada stbvansiyonlar devreye girebilir. Bilet fiyatlarinin bir
kisminin devlet tarafindan karsilanmasi, artan talebin karsilanabilmesi ve guvenli bir ulasimin saglanmasi.
Unutmayalim, dunya bircok nedenden &turd krizler dénemine giriyor. Bunu gérup ulasim politikalarinin da
ona gore sekillendirilmesi gerekir. Ulasim sektérl icinde belli bir tasimaciligin kurtarilmasi yerine, sektdrin
tamaminin nasil daha surdurdlebilir hale getirilebilecedi tartisiimali.

AU: Ben elektrikli araclar tartismasina biraz temkinli yaklasan biriyim. Elektrikli araca verilen tesvikten
daha ¢ok arka planda neler yasanilabilecedine bakilmasi gerektigini dustuntyorum. Bu konuda ilk dikkate
alinmasi gereken elektrigi hangi kaynaktan Urettigimiz sorusudur. Turkiye'de elektrik Gretiminde k&muarin
payl, hald yuksek olup kullanilan tim kaynaklarin %37'sine tekabul ediyor. Dogalgazin payi ise, 2019 yilinda
%19'dur. Hem kémur hem de dodalgaz, karbon icerdiklerinden dolayl seragazi emisyonuna yol acarlar.
Elektrikli araclarin kullandidi elektrik, karbon iceren kaynaklardan uretildidi surece sadece yerel hava
kirliligi ile mUcadele edebilirsiniz. Yani elektrikli araclar kullanildiklari yerde yerel hava kirliligine yol agcmaz.
Bu, elektrikli araclarin sagladigi bir avantajdir. Temiz Hava Hakki Platformu tarafindan yeni yayimlanan
"Kara Rapor 2020: Hava Kirliligi ve Saglik Etkileri” isimli rapor, bu konuda carpici bilgiler iceriyor. Ornegin,
Istanbul 2017 yilindan beri hava kirliligine bagdll en yiksek dlimlerin gerceklestidi sehir. Arac sayisi ve
araclardan ortaya cikan emisyonlar, bu kirlilikte dnemli bir paya sahip. Ama kiresel iIsinma sorunu ile de
mucadele etmek istiyorsak elektrikli araclar bize yeterince yardimci olmayacak. Klresel 1sinma,
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emisyonlarin nerede olduguna dedil ne kadar arttigina bagdli olarak ortaya cikan bir sorun. Séylemeye
calistigim sey, trafikteki elektrikli arac sayisini artirirken, elektrik Uretiminde de basta glnes ve rizgar olmak
Uzere yenilenebilir enerji kaynaklarnnin payini artirmak gerekir. Yenilenebilir enerji kaynaklarina hidrolik
kaynaklari dahil etmek istemiyorum. Bu, benim icin biraz tartismal bir konu. Turkiye, 2030 yilina kadar
elektrik Gretiminde yenilenebilir kaynaklarin payini yillik olarak %1 artirmayi hedefliyor. Ama ben, bu oranin
cok yetersiz oldugunu ve HES'lerden Uretilecek elektrigin bu hedefin icinde yer almamasi gerektigini
dusunuyorum. Bir an énce komuire dayall baylmeye son vermemiz gerekir. SurdurUlebilir ulasimin yolu
buradan geciyor. Sonrasinda elektrikli araclara verilen tesvikler hakkinda konusabiliriz.

AU: Surduralebilir ulasim konusundaki fikirlerimi dnceki sorularinizi cevaplandirirken verdim. Ama sadece
yeni fiyatlandirma politikalarindan ve altyapi yatirmlarindan bahsetmek yetersiz. Halihazirda var olan
tasit vergileri (birinci el satislarda hem Katma Deger Vergisi hem de Ozel Tiketim Vergisi, ikinci el satislarda
Ozel Tuketim Vergisi ile yillik olarak édenen Motorlu Tasitlar Vergisi) yeniden yapilandirilabili. OECD, bu
vergileri “yesil vergi” olarak siniflandirtyor. Ancak Turkiye'deki uygulamalarin bu siniflandirma icinde yer
almasi imké&nsiz. AB Ulkeleri, bu vergileri 6zellikle Tasit Alim Vergisi ile yillik vergileri, araclarin emisyon
dzelliklerine gére yeniden yapilandirarak sanayiye de neyi Uretmesi gerektidi konusunda sinyal veriyor.
Neticede talep, arzi sekillendirebiliyor. Benim cevre sorunlarinin cézuamd ile ilgili strekli séyledigim sey, eger
tUketici, Uretici ve politika yapicilar arasinda bir mutabakat olmazsa bu sorunlarin ¢bézimu cok zordur.
Mutabakattan kastim ise, politika yapicilann fiyatlandirma politikalarini uygulamayi planladiginda bunu
toplumu cezalandiracak sekilde degil, ona cevre dostu alternatifler sunacak sekilde uygulamasi. Bir de
toplumda bu sorunlara karsi farkindalik olusturarak onlari ¢ézimun bir parcasi olmaya davet etmelidir.
Bilgi Universitesi adina meslektasim Dog. Dr. Serda Selin Oztirk ile yaptigimiz bir arastirmada karbon
vergisine cocuklu hanelerin daha fazla destek verdigini gérduk cunkl cocugunuz varsa gelecek ve bu
sorunlar hakkinda kayginiz da vardir. Bu nedenle farkindalik cok édnemli.
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“Tarkiye'deki Arac¢ Vergileri
Emisyonlara Dayandiriimali”

PM: Ulasim sektdrinden kaynaklanan seragazi emisyonlarinin azaltiimasi icin dnerilen yaklasim “Kagin-
mak, Degistirmek, Gelistirmek" olarak anilir. Kacinmak ile mimkun oldugu surece seyahat edilmemesi
tavsiye ediliyor. Bu, herkesin farkl yerlerden bir araya gelecedi bir toplanti yerine video konferans ile
toplantinin gerceklestiriimesi demek. Dedistirmek ise, mimkin oldugunca cevre dostu bir ulasim yolunu
secmek anlamina geliyor. Ornedin ucak yerine trenle gitmek. Ve son olarak, gelistirmek, érnedin fosil
yakitla calisan araclar kullanmak yerine elektrikli araclara gecerek teknolojiyi olabildigince daha fazla
gelistirmek anlamina gelir. ICCT'de teknolojileri gelistirmeye odaklaniyoruz. Buldugumuz en iyi uygulama
cOzUmMU ise dlzenleme. Avrupa Birlidi (AB), zorunlu CO2 standartlarini belirleyerek su anda yeni araglar-
daki emisyon seviyelerini dusurmede ve elektrikli araclarin pazar payini artirmada ¢cok basaril.

PM: COVID-19 surecinde ulastirma modellerinin nasil degistigi hakkinda konugsmam, bu konuda uzman
olmamam nedeniyle dodru olmaz. Séyleyebilecedim sey, yeni araba kayitlarinin buyudk dlctide azaldidi.
Ornedin Avrupa'da 2020'nin ilk yarisinda, 2019'un ilk yarisina kiyasla %43'ltk bir disis var. Ancak arag
kayitlarinda yeniden guclu bir artisa tanik oluyoruz ve yil sonuna kadar, gecen yila benzer yeni arac kayit
seviyelerine ulasilacagini disundyorum.

PM: Turkiye, dunyadaki en etkili arac vergilendirme sistemlerinden birine sahip. Ancak bu sistem su anda
aracin emisyonlarina degil, diger teknik parametrelerine dayaniyor. Bu nedenle cevresel tesvikleri saglaya-
maz. Turkiye su ana kadar pek cok tlkenin benimsedigi yaklasimiizlerse ve bir aracin vergisini emisyonlarina
dayandirirsa, bu, Turkiye'deki distk emisyonlu araclarin pazar payinin artmasina yardim edebilir. Bunun yan
sira hem cevre hem de Turkiye otomotiv endustrisinin rekabet gucunde pozitif yansimalar da goérebiliriz.
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PM: Avrupa’da, yeni araba kayitlart arasinda elektrikli araclarnn ortaloma pazar payi 2019'un baslarinda
%3 iken 2020'nin ilk yarnsinda %8'e ciktl. Yil sonu itibariyla ve gelecek yil da elektrikli arac pazar payinin
Avrupa'da %10-15'e yukselecedini tahmin ediyoruz. Bu basarinin altinda yatan baslica sebep, arag
Ureticileriicin AB capinda belirlenen CO2 hedefleri ve ayni zamanda ulusal dlizeydeki tasit vergilendirme
tesvikleridir.

Bu konudaki en iyi uygulama érnegi, vergilendirme tesviklerinin elektrikli araclarin pazar payinin %26
olmasina neden olan Isvec'tir. Ayni zamanda hikimet vergi mikellefleri tarafinda herhangi bir gelir kaybi
yasamadi cunku elektrikli araclara yonelik tesvikler, yuksek emisyonlu araclar icin daha yuksek vergilerle
dengeleniyor. Biz buna bonusmalus sistemi diyoruz. Fransa, Isve¢'teki kadar gicli olmasa da, benzer bir
sisteme sahip ve elektrikli araclarin su andaki %9'luk pazar payini da dustnecek olursak oldukga basaril.
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Richard Betts

Ulasim Sektérinin
Karbonsuzlastiriimasi igin
Finansmanin Artinimasi Gerekiyor

COVID-19'dan &nce, kuresel seragazi emisyonlari her yil yaklasik %1 oraninda artiyordu ancak 2019'da
herhangi bir artis gdzlenmedi. Enerji verimliligindeki dnemli kazanimlara, biyoyakitlarin kullaniminin
yayginlasmasina ve elektrikli arag kullaniminin artmasina ragmen ulasim, yenilenebilir enerji payinin en
dusuk oldugu enerji sektdrlerinden biri olmaya devam ediyor. Geride biraktigimiz yilda ulasim kaynakl
kiresel enerji intiyacinin buytk cogunludu (%96,7) hald petrol ve petrol Grlnleriyle karsilanirken, ger;
kalaniise biyoyakitlardan (%3) ve yenilenebilir elektrikten (%0,3) karsilandi. COVID éncesi donemde, ulasim
faaliyetlerin den kaynaklanan seragazi emisyonlari, enerji kaynakli emisyonlarin yaklasik %25'ini olusturu-
yordu. Bu oran, Covid sonrasi olagan is senaryosuna gore baska sektdrdeki karbonsuzlasma faaliyetleri
nedeniyle daha da artis gdsterebilir. Acikca gérinen su ki, iklim dedisikligine karsi savasi insanlarin davranis
seklini degistirmeden kazanamayiz.

Guncel arastirmalar, COVID-19'un beraberinde getirmis oldugu kisitlamalardan en cok etkilenen sektoérlerin

en cok kisitlama ve yasak uygulanan sektérler oldugunu gosterdi.
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Ornedin, pandemi déneminde deniz ve kara tasimaciligi faaliyetleri %50 azaldi' ve emisyonlarin da bu
dogrultuda gectigimiz yila gére %8 dismesi bekleniyor.> Emisyonlardaki bu benzeri gérilmemis azal-
ma bulyuk dlcude gecici olacak cunkl sektdrde yapisal bir dedisiklik olmazsa, virls etkisini yitirmeye
basladiginda hukUmetler, isletmeler ve insanlar pandemi sirasinda kaybedilen zamani telafi etmek ve
pandeminin ekonomik etkisini en aza indirmek isteyecekler. Gecmiste yasanan kuresel krizlerden yola
clkarak, pandemiden sonra emisyonlarda arayi kapatacak oranda artis gézlenme riski oldugunu da
sOyleyebiliriz. 2008-2009 resesyonunun ardindan, ekonomiyi kismen canlandirmaya yonelik yatirnm
programlarinin cogunun karbon yodun endustrilere ydnelmesi nedeniyle, emisyonlar sadece bir yilda
%6'lik rekor bir oranda artis gdstermisti.®

COVID-19 sonrasi uzun vadeli etkiler acisindan, sadlik endiseleri insanlarin toplu tasima yerine &zel
arabalari tercih etmesine neden olabilir ve bu da ulasim emisyonlarinin artmasina neden olabilir. Ote
yandan, daha fazla insanin dizenli olarak uzaktan calismaya devam etmesi ve daha fazla etkinligin
online olarak gerceklestiriimesi gibi dnemli karsi egilimlerin yayginlasmasi da muhtemel. Bununla birlikte,
daha gevreci ve yesil bir toparlanma surecine ydnelik bazi cesaret verici isaretler de var. Buna sadece
bir drnek vermek gerekirse, AB'nin Yesil Yeni Dizen ve COVID-19 Kurtarma Paketi (750 milyar euro) blyuk
dlcude yesil bir toparlanma surecini mumkun kilmaya odaklaniyor.

2050 yilina kadar, yollardaki arac sayisinin ikiye katlanacadi ve kamyonlarin hald yuk trafiginin yaklasik
%60'IN1 olusturacadl tahmin ediliyor. Toplu tasimanin karbonsuzlastirlmasi icin dnemli firsatlar olsa da,
karayolu araclarindan kaynaklanan emisyonlar buyuk dlcude azaltmazsak, kuresel iklim hedeflerine
ulasamayacagiz.

Ulasimda elektrigin daha yaygin olarak kullanilmasi, ézellikle elektrik bilesiminde yenilenebilir kaynak-
larin yUksek oranlara ulastigi dlkelerde, sektér emisyonlarini buyuk dlctde azaltabilir. Dolayisiyla elektrikli
araclar, icten yanmali motorlu araclardan yapilart geredi daha verimli olduklari icin, yenilenebilir elektrigin
sektdre nufuz etmesi ve dnemli nihai enerji tasarrufu potansiyelini artirabilir.
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Elektrikli arac pazari hizla buyuyor: Yollardaki elektrikli binek otomobil sayisi, bir dnceki yila gdre %40 arta-
rak 2019'da 7.2 milyona (Cin'de 3,4 milyon) yaklasti ve dnimUzdeki bes yil icinde elektrikli arag sayisinin 30
milyona ulasmasi bekleniyor.* Yeni arag satislarinda elektrikli arag secimi, dzellikle gelismis ekonomilerde
giderek daha yaygin hale geliyor. 2019'da Norvec'teki elektrikli arag satislan %55'lik bir pazar payina
ulasti.> Bununla birlikte pandemi, benzeri gérilmemis bir ekonomik dalgalanma yaratti ve giincel raporlar,
Avrupa'da devam eden gucli buyumeye ragmen, elektrikli arac satislarinda kuresel bir yavaslaoma
oldugunu gosterdi.® Elektrikli araclara yénelik uzun vadeli edilim kacinilmaz gérinse de, icinde bulun-
dugumuz dénem sebebiyle kisa vadede bu artis hizinin yavas seyretmesi mimkuan.

Elektrikliaraclarin artisina, Latin Amerika'dakiilk elektrikliotoyol da dahil olmak tzere karayolu tasimaciligini
elektrikli hale getirmeyi kolaylastiran sarj altyapisina yapilan yatirimlar eslik ediyor.” 2019'da Londra,
havayi daha fazla kirleten araclaricin ek Gcretler uygulayan bir ultra distk emisyon bolgesi (ULEZ) olustur-
du. Hem elektrikli araclarr hem de biyoyakit temelli ulasimi tesvik etmeyi amaclayan diger bir dolayli poli-
tika ise karayolu tasimacili§inda fosil yakitlarin yasaklanmasi. 2019'da hem irflanda hem de Isveg, 2030'a
kadar yeni benzinli ve dizel araclarnn satisini yasaklamayi planladigint duyurdu. Nitekim 2019'un sonunda,
icten yanmali araclari 2050 yilina kadar veya éncesinde yasaklamayi hedefleyen duzenlemeler en az 18
Ulkede yurarluge girdi.®

COVID-19'a ragmen Tesla, gectigimiz glnlerde art arda dérdiinci ceyrekte kar kaydetti.” Buna ek olarak,
gecen ay Tesla, bir dnceki yil kendisinden yaklasik 30 kat daha fazla otomobil satmasina ragmen Japon
otomotiv Ureticisi Toyota'yl geride birakarak 300 milyar dolarlik piyasa dederiyle dinyanin en dederli
otomobil Ureticisi oldu. Elestirmenler Tesla ve elektrikli araclarin, gercek durumundan fazla dederlendigini
iddia ederken, destekciler Tesla’'nin sadece bir otomobil Greticisi olmadigini, ayni zamanda bir pil
gelistiricisi, gunes teknolojisi sirketi, yazilim gelistiricisi ve her seyden dnce bir teknoloji sirketi oldugunu
vurguluyor. Gercekten de, endustrinin gelecegi gibi gérinen strtctstz otomobillerin kapsamli bilgiisleme
glcu gerektirdigi ve otomotiv guvenlidi, verimlilidi ve rahathdinin yeni seviyelere erismesinin anahtari gibi
gorundugu icin Tesla, bir otomotiv teknoloji sirketi olarak dijital bir gelecek icin kendini iyi konumlamis
gorunuyor.

Pek cok sirket elektrikli arac filolarina geciyor ve elektrikli araclara gecisi hizlandirmaya odaklanan EV100
girisimi su anda 80'den fazla Uye sirkete sahip.10 Elektrikli araclarnn dlcegdini buyutmek igin bircok zorluk
hald gecerliligini koruyor olsa da, karayolu tasimaciliginda elektrik kullaniminin yayginlasmasi, sebekeye
dengeleme hizmetleri saglayarak gunes PV ve rlzgar enerjisinin entegrasyonunu kolaylastirma potan-
siyeline sahip. Aragtan sebekeye sistemler (V2G) henliz emekleme asamasinda olsa da bircok sirket bu
yeni teknolojiye yatinm yapiyor.

Elektrikli araclar disinda karbonsuzlastirma stratejileri toplu tasimayi elektrikli hale getirmeyi, daha fazla
ydrimeyi ve bisiklete binmeyi tesvik etmeyi ve yakit verimliligi ile daha iyi emisyon standartlarinin yani sira
yenilenebilir enerji kullanimini artiran arag teknolojisi ve yakitlari icermeli. Ulasim sektdrundeki yenilene-
bilir enerji kaynaklari icin baslica firsatlar arasinda; geleneksel yakitlarla harmanlanmis biyoyakitlarn
kullanimi, biyometanla calisan altyapi, akult elektrik ve fisli hibrit araclar ile yenilenebilir hidrojen ve elektro
yakitlarnn kullanimi dahil olmak Gzere ulasim yéntemlerinde elektrigin kullaniminin yayginlasmasini
gosterebiliriz.

Cevrimici platformlar ulastirma hizmetlerinin arz ve talebini eslestirmek icin yeni yollar yaratiyor ve bunlarin
tumu artan verimlilik ile emisyonlari dtstrme potansiyeline dénusuyor. Bununla birlikte elektrikli scooterlar ve
bir istasyona kilitlenmesi gerekmeyen paylasimli bisikletler gibi yeni ulasim araclarini da gérmeye basladik.
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Denizcilik sektdri su anda neredeyse tamamen fosil yakitlara dayanirken, kiresel enerji tuketimi kaynakli
CO2 emisyonlarinin yaklasik %2'sinden sorumlu. Bununla birlikte, 2019'da Uluslararasi Denizcilik Orguitd,
Ocak 2020'den itibaren daha kati enerji verimliligi hedeflerinin yani sira yeni yakit ve emisyon standartlari
belirledi.” Mevcut motorlarda kullanilabilen LBG gibi biyoyakitlar veya diger yenilenebilir bazl yakitlara
ek olarak, deniz tasimaciliginda rizgar ve gunes enerjisini dogrudan kullanma imkani da bulunuyor. Yakin
zamanda amonyag, yenilenebilir elektrikle Gretme potansiyeline sahip bir nakliye yakiti olarak kullanmak
icin denemeler de basladi.

Havacllik, kuresel enerjiyle ilgili CO2 emisyonlarinin yaklasik %2,5'ini olusturuyor. 1990-2019 salgin éncesi
ddnemde yolcu-kilometre basina emisyonlarda %50'den fazla dlsus olmasina ragmen, hava tasimaciligi
icin kuresel talep ve hava yolculugundan kaynaklanan emisyonlar pandemi kisitlamalarina kadar hizla
arttl. Son zamanlarda, Fransa'da hava yolculugunu caydirmak icin yeni vergiler gibi havaciligin karbon-
suzlastinimasina yardimci olacak bazi politikalar gelistirildi.12 Havacilik sektérinde yenilenebilir yakit-
larin kullaniminda kacuk élcekli ilerleme gézlenmeye baslandi ve son dénemde bazi havayollar ucaklar-
da biyoyakit kullanma hedeflerini acikladi. Ancak biyoyakit olarak, marjinal arazide yetistirilen gida disi
biyokUtleden yapilan ikinci nesil biyoyakitlar kullanilimali. Aksi takdirde biyoyakitlar, ormansizlasmadan
kaynaklanan artan emisyonlar ve artan gida fiyatlarn gibi dolayli riskler tasiyor. Havacilikta elektrik kul-
lanimina olan ilginin artmasina ragmen, simdiye kadar bu kapsamda sadece dronelar veya klcuk yolcu
ucaklar gelistirildi. Bazi sirketler de hidrojenle ¢alisan elektrikli ucaklarr arastiryor. Su anda, havacilik ve
denizcilik sektdrlerinin karbonsuzlastirlmasi icin cok sayida teknik zorluk ve yasal engel bulunuyor.
Fakat, strdurdlebilir, dayanikl ve hizla karbondan arindirlmis bir ulasim sistemi olusturmak icin teknolojilerin
uygulanmasini ve yayginlastirlmasini buyuk élctde hizlandirmamiz ve yeni arastirmalar icin finansmani
artirmamiz gerekiyor.

(1) https://www.nature.com/articles/s41558- 020-0883-0

(2) https://www.iea.org/reports/global- energy-review-2020/global-energy-and-co2- emissions-in-2020

(3) https://www.nature.com/articles/ nclimatel332

(4) https://www.ren21.net/wp-content/ uploads/2019/05/gsr_2020_full_report_en.pdf (5) https://insideevs.com/news/391146/2019- plugin-car-sales-norway-increased/
(6) https://www.mckinsey.com/industries/ automotive-and-assembly/our-insights/ mckinsey-electric-vehicle-index-europe- cushions-a-global-plunge-in-ev-sales#
(7) https://www.miradorprovincial. com/?m=interior&id_um=197654-naugurada-la-primera-autopista-electrica-de-argentina-y-latinoamerica-energias-alternativas
(8) https://www.ren21.net/wp-content/ uploads/2019/05/gsr_2020_full_report_en.pdf

(9) https://www.ren21.net/wp-content/ uploads/2019/05/gsr_2020_full_report_en.pdf (10) https://www.theclimategroup.org/evi00- members

(17) http://www.imo.org/en/MediaCentre/ HotTopics/GHG/Pages/default.aspx

(12) https://www.bbc.co.uk/news,/ business-48922049
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Dr. Cigdem Corek Oztas, Tugge Uziimoglu

“Emisyonlarin Azaltilimasi i¢in Elektro
Hareketlilik Ekosistemi Gelistirilmeli”

Insan kaynakli emisyonlarin azaltiimasi, stirdirilebilir kalkinmanin desteklenmesinde dnemli bir role sahip.
Insan kaynakli emisyonlar da hava kirleticileri ve seragazlar olarak ikiye ayriliyor. Bazi emisyonlar ise hem
seragazi hem de hava kirleticisi kapsamina giriyor. Hava kirleticilerinin yerel mevzuat ve politikalara;
seragazlarinin ise iklim degisikligi etkisi nedeniyle kuresel anlagsmalara ve vergilendirme sistemlerine tabi
olmasi; gectigimiz yillardan itibaren insan kaynakli emisyonlara iliskin kiresel kaygiyr artik seragazlarina
yénlendirdi.

Seragazi emisyonlarinin yaklasik dértte birine ulasim sektdri sebbep oluyor ve bu oran da giderek yukseliyor.
Gereken dnlemler alinmazsa, 2050 yilina kadar sadece ulasimdan kaynaklanan seragazi emisyonlarinin,
toplam seragazi emisyonlarinin %50'sini olusturacadi éngdérultyor. Fosil yakit olan petrolin en cok bilinen
Urunu olan benzinin, dinya genelinde kullaniminin yarisindan fazlasi ulasim amacl. Kuresel ulasim
kaynakl emisyonlarin %72'si ve 1970-2010 yillart arasindaki emisyonlardaki artisin %80'i karayolu ulasimin-
dan kaynaklaniyor. Uluslararasi Enerji Ajansi'nin (IEA) “Enerji Teknolojisi Perspektifleri 2012" raporuna gore,
glclu politikalar olusturulmadidr muddetce, karayolu ulasimi kaynakli yakit kullaniminin 2010-2050 vyillar
arasinda iki katina ¢cikmasi bekleniyor.
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KUresel sicaklik artisini 2 derecenin altinda sinirlandirmak icin ulasimdan kaynaklanan emisyonlarin mevcut
durumunun acilen degistiriimesi gerekiyor. Bu degdisimi saglayacak yéntemlerin en énemlisi, elektrik ve
hidrojenin dusuk karbonlu tretimine yatinm yapan ve surdurulebilir ulasim ilkelerini uygulayan entegre bir
elektro hareketlilik ekosisteminin gelistiriimesi. IEA, 2030 yilina kadar tim karayolu ulasiminin en az %20'si-
nin elektrikli olmasi gerektigini sdyluyor. Ayrica, elektrikli araclarin (iki ve g tekerlekli araclar, 6zel araclar,
hafif ticari minibusler, otobuUsler, kamyonlar ve digerleri dahil olmak Uzere akulu elektrikli, sarjli hibrit ve
yakit htcreli araclar) 2030 yilinda kiresel arag satislarinin %35'ini temsil etmesi gerektidinin altini giziyor.
Turkiye'de de dunya genelinde oldugu gibi ulasimda en yuksek paya karayolu ulasimi sahip. Turkiye'deki
karayolu ulasimindaki en buytk pay ise &zel araclara ait. Turkiye'de 2016 yilinda yeni 6zel araclarin %47'si
benzinli, %50'si dizel yakith olmak Uzere dadilim gdsterirken, elektrikli ve hibrit araclariiceren alternatif yakitli
araclarin payr %1'in altinda. Bununla birlikte, Turkiye'de benzinli araclarin yerine dizel araclarin sayisinin
artacadi tahmin ediliyor. Ote yandan Berlin, Londra ve Paris gibi bazi blytk Avrupa sehirleri ise, yiksek
oranda dizel araclardan kaynaklanan ve solunum organlarini tahris eden nitrik asit ile micadele etmek
icin dizel arac yasadi baslatti. Ornedin, Almanya'da dizel otomobil satislar 2017'de %41,3 iken 2018'in ilk
yarisinda %31,1e dustd.

S el Al DE / \
[ ]

Vatirim malivetlert, CO; emisyonilari ve yalce kapasiteleri ile metrobiés, hafif raplt ve
mmetromien kargilasiirilman
Metrobis Hafil Rayh Metro
Yatirim maliyveti S=27 13-40 27-330
: {milyon dolar oo km)
i 1 milyar dolar malivet icin inga 37200 25-77 3-37
edilebilecek hattin uzunlugu
(km)
201 1°de diinyadaki toplam hat 2.139 | 5.000 | 0.0
Dogrudan CO: yofunlugu 14-22 4-22 3-21
(gCOxyolecu-km)
kapasite 10-35 2-12 12-45
(bin yolcu' yon-saat)

Elektrikli araclar alternatif yakitl araclarin icerisinde ayricalikli konumda. Ozellikle Avrupa Birligi (AB) ve
Cin'de elektrikli araclara cok daha fazla yatinm yapilmasi planlaniyor. Tarkiye'deki elektrikli 6zel araclarin
sayisi 2019'da 1169 adetti. Orta vadeli buylme senaryosu géz énunde bulundurularak yapilan hesaplara
gore bu sayinin 2030'da yaklasik T milyona ulasmasi ve ulasimdaki payinin %6 olmasi bekleniyor.
Seragazi emisyonlari ile trafik sikisikhginin azaltiimasi ve saglikl bir sehir ortaminin saglanmasi igin 6zel
arac kullaniminin yerini toplu ulasimin almasi gerekiyor. IEA'nin 2012 yilina ait toplu ulasim turleri olan
metrobus, hafif rayli ve metro sistemlerinin yatinm maliyeti, CO2 emisyonlari ve yolcu kapasitelerine gére
karsilastirma calismasi ise toplu ulasim turleri arasindaki parametrelerin farkliliklarnni géz dnine seriyor.
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KUresel sicaklik artisini 2 derecenin altinda sinirlandirmak icin ulasimdan kaynaklanan emisyonlarin mevcut
durumunun acilen degistiriimesi gerekiyor. Bu degisimi saglayacak yéntemlerin en énemlisi, elektrik ve
hidrojenin dusuk karbonlu tretimine yatinm yapan ve surdurulebilir ulasim ilkelerini uygulayan entegre bir
elektro hareketlilik ekosisteminin gelistiriimesi. IEA, 2030 yilina kadar tim karayolu ulasiminin en az %20'si-
nin elektrikli olmasi gerektigini sdyluyor. Ayrica, elektrikli araclarin (iki ve g tekerlekli araclar, 6zel araclar,
hafif ticari minibusler, otobuUsler, kamyonlar ve digerleri dahil olmak Uzere akulu elektrikli, sarjli hibrit ve
yakit htcreli araclar) 2030 yilinda kiresel arag satislarinin %35'ini temsil etmesi gerektidinin altini giziyor.
Turkiye'de de dunya genelinde oldugu gibi ulasimda en yuksek paya karayolu ulasimi sahip. Turkiye'de-
ki karayolu ulasimindaki en buyuk pay ise &ézel araclara ait. Turkiye'de 2016 yilinda yeni 6zel aracglarin
%47'si benzinli, %50'si dizel yakith olmak Gzere dadilim gésterirken, elektrikli ve hibrit araclari iceren alternatif
yakith Ulasim sektdri emisyonlara katkida bulunmaya devam edecek. Ancak iklim degisikligini azaltmalk,
hava kalitesini artirmak, sagdlikli ve yasanabilir sehirler sunmak icin ulasim altyapisinin, operasyonlarinin
ve hizmetlerinin gelistiriimesi gerekiyor. Buna érnek olabilecek bazi calismalar ise su sekilde siralanabilir:

Gelismekte olan Ulkelerin hizll kentlesmesinde altyapiyi iyilestirmek icin alinan kararlar ve yapilan calismalar;
ulasimin gelecekteki enerji yodunlugunu ve beraberindeki emisyonlar belirleyecedi icin buylk énem
tasiyor.
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Deger Saygin

“Elektrikli Ara¢ Dénlusimu Sosyal
ve Ekonomik Acidan Bir¢ok Fayda
Sagliyor”

Dustk karbonlu bir ekonomiye geciste ulastirma sektérinin déntsumu anahtar role sahip. Bu gecisin iki
ayagini ise enerji verimliligi ve yenilenebilir enerjiyle entegre olarak elektrifikasyonla dénusen bir ulastir-
ma sektdri olusturuyor. icten yanmali motorlu araclara kiyasla elektrikli araclar yenilenebilir enerji kay-
naklarindan Uretilen elektrigi kullanarak hem ulastirma hem de elektrik sektérine fayda saglarken, ayni
zamanda kilometre basina da daha enerji verimli seyahat imk&ni sunuyor.

Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakani Fatih Donmez'in Temmuz ayl sonunda yapmis oldugu aciklamalarda Tur-
kiye'de 2030 yilina geldiginde Tila 2,5 milyon elektrikli aracin yollarda olacadi édngdrultyor. Planlama ise
her 10 aracicin bir sarj noktasi olarak 2030 yilinda yaklasik 250 bin adet kamuya acik sarj noktasi olusturul-
masi yonunde. SHURA'niN 2019 yilinin Aralik ayl sonunda yayimlamis oldugu “Turkiye ulastirma sektérinin
doénusumu: Elektrikli araclann Turkiye daditim sebekesine etkileri” adli calismasina gore ise Turkiye'nin
elektrik dagitim sebekesi 2030 yilina kadar 2,5 milyon elektrikli araci sisteme entegre edebilecek kap-
asiteye sahip. Ayni calismanin sonuclarina gére bu ancak sebeke yatirimlarinin devam etmesi, elektrikli
araclarin sarjinin sebekeye etkisini en aza indirecek saatlerde sarj aliskanliklarini destekleyecek akilli sarj
mekanizmalari ve elektrik fiyatlandirma stratejileri ve diger enerji piyasasi dtzenlemelerinin gelistiriime-
si ve sarj noktalarinin bélgesel dagiliminin optimum sekilde planlanmasiyla mimkin olacak. SHURA'NIN
ayni calismasina gore 2,5 milyon elektrikli arag Turkiye'nin 2030 yilindaki toplam binek arac¢ stokunun ne-
redeyse %10'una tekabul edecek. Bu seviyeye ulasiimasi icin 2030 yilinda satilan her iki aractan birinin
elektrikli arac olmasi gerekiyor. Peki bu satislarin gerceklesmesi COVID-19 déneminde yavaslayan dunya
ekonomisi ve otomotiv sektérundeki gelismeler dogrultusunda mumkin ma? Uluslararasi Enerji Ajansi'nin
Mayis ayi ortasinda yayimlamis oldugu arastirmaya goére yilin ikinci yarisinda klresel seviyede binek arac
satislarinin artmasiyla birlikte, ilk yaridaki arag satislarinin gegmis yillara kiyasla buyuk élctdeki dlsusu
de dengelenmis olacak. Buna ragmen yillik arag satis rakaminin bu yil sonunda 2013 yilindan beri ilk defa
80 milyonun altinda kalmasi bekleniyor. Elektrikli araclar icin yeni tasarlanan modellerin sayisindaki artis
ve aracg satislarini destekleyen farkli tesvikler sayesinde 2020 yilinda toplam arag¢ satiglari icerisinde elek-
trikli araclarin oraninin %3'e ¢ikarak rekor seviyeye ulasmasi bekleniyor. Bu sayede dunyada kullanilan to-
plam elektrikli arag sayisinin da 10 milyona yaklasacadi disinuliyor. Ulkemizde de elektrikli arag satisla
rinda benzer gelismeler sdz konusu. Turkiye Elektrikli ve Hibrit Araclar Platformu TEHAD'In Temmuz ayinda
acikladigi istatistiklere gore bu yilin ilk yarnisindaki %100 elektrikli ve plug-in hibrit arac satiglari gecmis
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yillara gére artarak devam ediyor. Elektrikli araclarile baslayan dunya ulastirma sektérindeki ddonustime
Turkiye'nin de katilmasi, tlkenin hizla buyuyen ulastirma sektériunden kaynaklanan karbondioksit
salimlarinin azaltilmasi acisindan buyuk énem arz ediyor. Turkiye'nin elektrik bileseni icerisinde pay!
artmaya devam eden gunes ve ruzgar gibi yenilenebilir enerji kaynaklari da bu dénusum icin cok buyuk
bir firsat sunuyor.

Diger yandan elektrikli aracglar ile déntsum, sosyal ve ekonomik acgidan bircok diger faydayr da bir-
likte getiriyor. Ornegin, elektrikli araclar ulastirma sektdrinin sehirlerde neden oldudu hava kirletici
salimlarinin azaltilmasina ciddi oranda katkida bulunarak cevre ve yasam kalitesinin artmasina dnemili
dlcude yardimcl oluyor. Ayrica Turkiye'nin 2022 yilindan itibaren yerli Gretim elektrikli araclari piyasaya
surecek olmasi mevcut sanayi kapasitesinin guclendiriimesinin yaninda, dlkenin ekonomik aktivitelerinin
cesitlendirilmesi ve istihdamin artirilmasi acisindan da dnemli stratejik faydalar sunuyor.
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Burcu Geng

"Pandemi, Sokaklarimizi,
Mahallemizi ve Hayat
TarzimiziSorgulamak igin
Benzersiz Bir Firsat”

TMT: ICLEI, kendini surdurtlebilir kalkinmaya adamis 1750'den fazla kent, bdlge ve kasabadan olusan
kUresel bir agd. Surdurtlebilir Hareketlilik programiicin, biz EcoMobility ve EcolLogistics Inisiyatifleri olarak
yer aliyoruz organizasyonda. Bu kurumlar entegre edilmis, sosyal olarak kapsayici ve cevre dostu hare-
ketliligi sirasiyla insanlar ve ticari mallar icin tesvik ediyor. Pandemi aslinda gérinmez olani géranar kildi.
Hava kirliligi ise biraz daha simgesel; buyuk kentlerde masmavi ve temiz gdkyuzunin gérunebildigi
etkileyici fotograflar hepimiz gérduk. Bu bize trafik sikisikligina ve hava kirliligine mahkum olmadigimizi
gostedi. Arastirmalar, ayni zamanda hava kirliliginin enfeksiyonun yayilmasiyla dogrudan baglantili
oldugunu da kanitladi. Bu daha temiz teknolojilere uyum saglamak ve insanlarin nasil hareket ettigine
yonelik bir kez daha dustunmeye baslamamiz icin dnemli bir sebep. Ayni zamanda, kentlerde insanlar
kamu alaninin farkli kullanimlarnni da deneyimledi, insanlar igin sokaklarin ve komsulugun énemi bir kez
daha anlasildl. EcoMobility'nin yurumeyi ve bisiklete binmeyi, toplu tasimayi, paylasimci hareketliligi ve
yesil araclar dnceliklendirme konsepti, duruma hic bu kadar uygun olmamisti. Pandemi kentlerin ulasim
sistemlerinin ne kadar kirilgan veya direncli oldugunu gdsterirken, mucadele alanlarindaki firsatlar da
gozler 6nlne serdi. Paris, Lima ve Bogota gibi dunyanin farkli yerlerinden bircok kent bisiklet adlari icin
uygulama planlarina hiz verdi. Filipinler'deki Pasig Sehri de, diger kentlerde hizli bir sekilde uygulanan
ve cogu gecici statusunde olan pop-up bisiklet yollari gibi pilot projeleri deneme firsatini yakaladi.
Toplu ulasim sebekeleri, hijyen énlemlerine hizlica uyum saglayabilme kapasitelerini kanitladilar. Kent
merkezlerindeki toplu ulasim ve kent ici yuk tasimacilidl, “kapanma” sirasinda calismak zorunda olanlari
ve temel ihtiya¢c malzemelerini tasimak icin gerekli olan esas hizmetlerden olduklarini kanitladilar.
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TMT: Pandemi, sokaklar gibi kamusal alanlari nasil kullanacadimiz konusunda yeni bir biling yaratti. Ise
gidip gelmekten kacinarak uzaktan bircok seyin yapilabilecedini, kargo ve yiyecek teslimatlarinin rahat-
I§ina inanmak gibi seyleri bize gdsterdi. Pandemi, kent ici yuk tasimaciiginda bir artisa neden oldugu
icin kentsel planlomada daha iyi kent lojistigi ¢cézUmleri cagrisini bize hatirlatiyor. Ayni zamanda toplu
tasimanin glvensiz gibi algilanmasi dolayisiyla, ézel araclarla ulasimdaki artis genel olarak yurtytsten
bisiklete, oradan da motorlu araclara dodru yasaniyor. Birgok toplu ulasim sebekesi, “kapanma” sebebiyle
biletlerde %50 ile %80 arasi dusus yasandigini bildirdi. Toplu tasima, kentlerin belkemigi oldugu icin
kitle ulasiminda guveni tekrar insa etmek ve codunlukla en kirlgan olan nifusa hizmet veren bu servisin
desteklenmesi esastir. Temassiz bilet ddemesi ve dijitallesmenin diger formlari gibi veri ve teknoloji destekli
lyilestirmeler de temel bir rol oynuyor. Strdurulebilir hareketlilik plani ve azmi olan kentlerin, acil durumu
yodnetme konusuna daha hizli adapte oldugu ve daha hazirlikli oldugu gdzlemleniyor. Pilot bdlgeler veya
hizlandirnimis uygulamalar, gucli politik taahhut, kaynak ayirabilme ve kendini adamis calisanlar sayesinde
mUmkUn hale geliyor. Gelismekte olan Ulkelerin kentleri icin en buyuk mucadele kayit disi ulasimdaki
sagligi ve guvenligi sagdlamak ve iyilestirmek olacak. Diger bir firsat ise yuruyus ve bisiklet ile ifade edile-
bilir. Calismalar, bircok kent yolculugunun S ile 10 km arasinda oldugu icin motorize ulasimdan aktif
hareketlilie dogru dedisebilecedini gosteriyor. Yuruyus ve bisiklet, ulasimin en surdurdlebilir, esit, saglikli
ve direncli modelleridir. Ne yazik ki, cogu zaman sinirl fondan ve yetersiz altyapidan mustaripler.
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TMT: Gelecedi tahmin etmek imkansizken ve su anki durumumuz strekli dedisirken, entegre, sosyal olarak
kapsayicl ve cevre dostu hareketlilikleri takip etmenin ileriye déniUk izlenebilecek en iyi yol oldugunu
dusuntyorum. Insanlar, trafik sikisiklig olmayan kentleri kesfetti. Ozellikle Avrupa’da ve Kuzey Amerika'da
otopark alanlarinin ve sokaklarinrestoranlaricin bahcelere veya kaldirmlarin oyun alanlarina dénusimune
tanik oldular. ilerlemenin dniindeki soru bu sebeple, daha iyiyi nasilinsa edebiliriz olmali. Diger bir deyisle, kriz
sirasinda benimsenmis gecici kurallar yerine kentler tasarimla nasil daha strdurtlebilir ve daha direncli
yapilabilir? Pandemi, sokaklarimizi, mahallemizi ve hayat tarzimizi yeniden dusinmek icin ve meydanlar
ve sokaklar gibi kamu alanlarini nasil kullonmamizi sorgulamamiz icin bize esi géridlmemis bir firsat sundu.
Ozellikle kentlerde, alan yetersizligi, hava ve gurtltd kirliligi veya élime sebebiyet veren arac kazalari
gibi nedenlerle daha fazla araca tahammdul gucumuaz yok. Ulusal hukimetlerin destediyle, ilerici kentler
kaldinmlari ve bisiklet yollarini genisletmek ve toplu tasimaya guveni yeniden kazandirmak icin bircok
plan hayata gecirdiler.

TMT: SUrdurulebilir ve cevre dostu bir ulasim sistemi bir gecede gerceklestirilecek bir mucize dedil, devam
eden azimli bir 8grenme ve dogru kararlar verme surecidir. Bu, gelismis ve gelismekte olan tlkelerdeki tim
kent tarleri icin gecerlidir; hem az nufuslu hem de asirt ntfuslu olanlar icin. CitiesSHIFT projesi, kentlere
surdurulebilir hareketliligi artirmak icin dlcme, dederlendirme ve harekete gecme adina yararli bir arag
olan EcoMobility SHIFT + programini benimsemeleri ve gelistirmeleri icin destek ve ortaklar arasi dedisim
firsatlan saglar. Kentlerin etkili uygulama icin bilingli kararlar almasina yardimcei olur.

Kentlerde esit erisim ve hareketlilik icin gerekli faktorleri kolaylastirmanin yolu, entegre bir kentsel ve arazi
kullanimr ile iyi tasarlanmis hareketlilik hizmetlerine ve altyapiya yatinm yapmak icin gdrev yapan iyi bilgi-
lendirilmis bir yonetim yapisindan gecer. Bu proje ise u¢ ana egilimi belirliyor. Birincisi, ulusal hukimetlerin
vizyonunun yerel degisimi tesvik etmesi. Hindistan ve Cin'de, ulusal hUkUimet cercevesi, 6rnedin finansman
ve yonergeler saglamasi yerel dedisiklikleri mumkan kildi. Ancak ézellikle Uganda'da, Jinja ve Entebbe
uydu kentleri her zaman ulusal planlara hakim dedildiler. Ayrica yerel duzeyde basarili bir uygulama icin
daha guclu teknik ve mali kapasite gereklidir.

Ikincisi, yeni teknoloji yeni firsatlar yaratabilir, ayni zamanda bozulmalara da sebep olabilir.
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Toplu tasima hizmetleri, dijital biletleme ve bilgi sistemleri ile yapilan farkli seyahat modellerinin arasin-
da gerceklestirilen entegrasyon calismalari ve teknolojiyle iyilestiriliyor. Verimli bir toplu tasima sistemini
saglamak icin yapilanlar, gelismekte olan Ulkelerde kent yoksullarinin yararlanabilmesi icin daha yodun
olarak gerceklestiriimeli. Ornedin, Uganda'da ¢ yilda 7000 kisi, bir cesit motosiklet taksisi olan “boda
boda” suruculeri tarafindan katledildi. Bunu engellemek adina motosiklet taksileri cagirmak icin tasar-
lanan “SafeBoda” isimli bir uygulama, surlculere editimler vererek ve yolcularin puanlama yapmasina
olanak taniyarak guvenligi sagliyor. Uclincu olarak, yirimek ve bisiklete binmek hiz kazaniyor. Kiresel
Guney'in bircok kentinde bisiklet ve yurtyus altyapisinin hald ortalamanin altinda olmasi bu ulkelerde bu
iki ulasim modelinin fakirler icin oldugu fikrinin benimsenmesine sebep oluyor. EcoMobility SHIFT+, kentteki
paydaslar bir araya getirerek daha esit ve surdurllebilir ulasim sistemlerine ulasmanin ilk adimi olarak
kentlerin ulasim sistemlerini analiz etmelerine yardimci oluyor.

TMT: Gercekten de ICLEI bunyesinde Turkiye'den 20'den fazla Uye kentimiz var. Ulasim konusunda
Turkiye'deki kentlerle daha cok calismak isteriz. Ornedin; ICLEI Avrupa, Izmir'i, odak noktasi hava kirliligi
ile bas etmek Uzerine bir calisma olan Yesil Kent Eylem Planlar kapsaminda incelemis. Daha genis bir
perspektiften bakarsak, ICLEI Turkiye'deki kentlerin genel yogunlugunu daincelemis. Bunun sonucu olarak
plansiz megapoller, ulasimda dahil strdurilebilir kent kalkinmast icin bir problem olusturuyor. Ustelik bir
diger énemli konu ise Turkiye'nin Paris Anlasmasi'ni imzalamamaktaki direncini olusturuyor.
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Arzu Erturan

Pandemi Sonrasi Kentlerde
Degisen Ulasim ve Alternatif
C6zam Arayislari

Covid-19'un kuresel capta pandemi ilan edilmesinin ardindan yasanan sure¢ ve etkiler pek cok farkli
acidan tartisilirken, yeni normalde kentlerimizde ulasimin nasil gerceklesecedi bu tartismalarin basinda
geliyor. Pandeminin yayilmasini kontrol altina almak amaciyla tim dinyada alinan énlemler, uygulanan
kisitlamalar, evde kalma uyarilarina eklenen sokada cikma yasaklarinin etkisiyle kentsel hareketlilik oranlar ciddi
oranda dustl. Hepimiz evden ise, okula veya alisverise gitmek gibi gundelik yolculuklar yapmayi bira-
karak evden calismaya, internetten alisveris yapmaya, mimkun oldugunca evden cikmamaya basladik.
Bunun neticesinde kentler alisageldigimizden cok farkli bir atmosfere burindu, bombos sokak, meydan
ve cadde manzaralari ortaya ciktl. Karantina déneminde sokakta yurtrken tedirgin hissettigimiz, bir an
dnce eve ddnmek istedigimiz bu strecte en ¢cok etkilenen ulasim turu ise toplu tasima oldu. Sosyal
mesafeyi koruma ve diger yolcularla temastan kacinma nedeniyle toplu tasima araclarina talep ciddi
oranda azaldi. Evden ¢alisma imkani ve otomobili olmayanlar ise toplu tasima araclarinda saglikh kalma
tedirginligi ile yolculuk etmek durumunda kaldi. Evde kalabilenler ise temel ihtiyaclarinin cogunu mahalle
dlcedinden cogunlukla yurtyerek karsilamaya calisti ve hald calismakta. Yurime mesafesinde kentsel
hizmetlere erisimin ne kadar dnemli oldugdu ise bu surecte bir kez daha fark edildi.
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Pandeminin etkileri hGld devam etmekte ve kent ici ulasimda bu kosullara adapte olabilecek alternatif
cOzUmler Uretmek olduk¢ca énem arz etmekte. Bu ¢cdzumlerin basinda ise surdurulebilir ulasim geliyor.
Kisaca ekonomik, ekolojik ve toplumsal agcidan denge gdzeten bir ulasim yaklasimi olarak tarif edilebi-
lecek olan surdurulebilir ulasim kavrami, pandemi éncesi de kentsel ulasimda yaygin sekilde kabul géren,
kentlerin gundeminde yer alan énemli bir yaklasimdi. Pandemi sonrasi ise yasanan gelismeler kent ici
hareketliligi salgin gibi olaganustu kosullarda dene- yimlememizi saglayarak, kentsel ulasimi dayanikli ve
surdurulebilir kilmanin kacinilmaz oldugunu bir kez daha hatirlatti. Bunun neticesinde ise tUum dunyada
surdurtlebilir ulasimin temel bilesenlerinden olan yaya ve bisikleti ulasima daha cok alan acmaya yonelik
uygulamalar artmaya basladi. Dinya Saglik Orgiiti de pandemi sirecinde yaya ve bisikletli ulasimin
dnemine dikkat cekerek, sosyal mesafeyi korumak ve fiziksel aktiviteyi desteklemek adina kentlerde bu
ulasim tarlerinin tesvik edilmesini dnerdi.

Dunyadaki kentler ise bisikletli ulagsimin ve yurtyerek erisebilmenin pandemi strecindeki avantajlarini
konusmaya, bu doJrultuda motorlu arag trafigini sinirlayarak sokaklarini bisikletlilere ve yayalara
acmaya basladi. San Francisco, Paris, Barselona, New York, Toronto gibi pek cok sehirde sosyal mesafeyi
koruyarak kentlilere hareket etme imkani tanimak icin sokaklar arac trafigine kapatilarak yayalara daha
cok alan acildi. Yol kenarinda yer alan otoparklar kaldirilarak sosyal mesafeyi korumak amaciyla
kafelerin kullanimina acildi. Tum bu gelismeler pandemi gibi olaganustu bir kosulda insanlar odagina
alan sokaklar ve kentler yaratmaya ne kadar intiyacimiz oldugunu gésterdi.

Bu surecte dunyadaki pek cok kentte bisikletli yolculuklarr arttirmak ve tegvik etmek icin hizli bir sekilde
uygulanan, codu gecgici statlistnde ‘pop-up’ bisiklet yollari insa edilmeye baslandi. Meksiko, Bogota,
Milano, Berlin, Barselona, Seattle, Roma, New York, Toronto, Paris gibi pek cok sehir pandemi strecinde
yeni bisiklet yollar olusturmaya basladi. Bogota arac trafiginin aktigr pek cok guzergahta seritlerden
birini bisiklete ayirarak ek 76 km bisiklet yolu olusturdu, kent ici bisiklet adini toplam 626 km' ye ulastirdl.
Milano ve Seattle 35 km arac yolunu sadece yaya ve bisikletli ulasim gibi motorsuz ulasim turlerine
ayirmak Uzere duzenlemeler yapmaya basladi. Bruksel ise tUm sehir merkezini yaya ve bisiklet dncelikli
hale getirerek arag trafigini 20 km/s ile sinirlandirdi. En ¢arpici dedisimlerden birini hedefleyen Paris,
hazirladiklar planlar pandemi surecinde hizlandirarak tim kente 650 km bisiklet adi olusturacadini acikladi.

""4;

Ulkemizde ise pandemi déneminde bisikletli ulasimi artirmak adina sinirl sayida da olsa calismalar yapil-
maya baslandi. Istanbul, Bagdat Caddesi'nde ilk pop-up bisiklet uygulamasini hayata gecirdi fakat daha
sonra kaldirldi. izmir kentte bisikletli ulasimi yayginlastirmaya yénelik calismalara hiz verecedini acikladi.
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Ankara ise bu sureci firsata cevirerek planladidi bisiklet aginin 200 metrelik ilk kismini insa etti.

Her ne kadar bisikletli ve yaya ulasimi arttirmaya yonelik uygulamalar ve politikalar gelistirilse de kisa
ve uzun vadede bireysel ulasim talebinde artis olmasi pandeminin beklenen etkilerinden. Yurumek ve
bisiklet gibi bireysel ulasim turlerinin payinin artmasi olumlu olmakla birlikte toplu tasimayi tercih etmek
istemeyen kentlilerin ulasim ihtiyaclarini bireysel yollarla cbézmek istemesi, dzellikle bireysel otomobil
kullaniminin daha da artmasi halinde kentlerimizdeki trafik sikisikliginin iyice blyuyecedi éngoérultyor. Bu
noktada olasi trafik sorunlarini azaltmak ve kent ici hareketliligi rahatlatmak adina surdurulebilir ulasim
uygulamalarini yayginlastirmak daha da énem kazaniyor. Bunun icin motorlu araclara hiz ve mekénsal
anlamda ciddi sinirlandirmalar getirerek yaya ve bisikletli ulasimi guvenli hale getirmek, bisikletli ulasimi
tesvik edecek editim ve kampanyalar dizenlemek atilacak énemli adimlarin basinda geliyor. Tum bu
uygulaomalara ek olarak belirli sokak ve caddeleri kalici olarak arac trafigine kapatarak yayalarin ve
bisikletlilerin guvenle kullanabilecedi alanlari artirmak gerekiyor. Uzun vadeli fakat en kalici olabilecek
politikalardan biri ise “15 dakikalik Paris” dnerisinde oldudu gibi kentlerin icinde yurtyerek ve bisikletle
15 dakikada tum gundelik intiyaclarimiza erisebildigimiz &lcekte birimler tasarlamak olacak. Covid-19
pandemisi sonrasi kent ici hareketliligi yeniden disunmemiz gerektidini carpici bir sekilde gérmus olduk.
Kentlerin daha dayanikli, surdurtlebilir ve esitlik¢i ulasim ¢dzumleri Uzerinde dustinmesi gerektigini bir
kez daha fark etmis durumdayiz. Pandeminin yarattigi kent ici ulasim krizini firsata cevirmek ve yaya ve
bisikletli ulasimi yayginlastirmak, ulasimda kalici degisiklikler yapmak ise oldukca mumkin gérintyor. Bu
dogrultuda yerel yénetimlerin kentlilerin bu yondeki taleplerini dikkate almasi, strdudrulebilir ulasim politika
ve uygulamalari kalici hale getirmeleri &nem arz ediyor.
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Michael Holder

E-scooterlar Cevre igin
lyi mi, K&t mu?

Birlesik Krallik merkezli Dustk Karbon ve Yakit Hucreleri MUkemmeliyet Merkezi Cenex tarafindan AJustos
ayinda yayinlanan yeni bir arastirmaya gére, akull e-scooterlarin artan popularitesinden yararlanmak
sehir trafigini ve hava kirliligini dnemli dlctide azaltma sansi sunarken, kisa araba yolculuklarina kiyasla
CO2 emisyonlarini %90'a kadar dustdrme imkani sunuyor.

Ancak Birlesik Krallik dustk karbonlu ulasim arastirma merkezi, e-scooterlarin cevresel faydalarini en Gst
dlzeye cikarabilmek icin e-scooterlarin yol kenarlarinda guvenlik tehlikeleri haline gelmelerini dnleyen
saglam, iyi dustnulmus dlizenlemelerin ve yerel otorite gdzetiminin kritik Sneme sahip olacadi konusunda
uyarilar da yapiyor.

E-scooterlar, trafik tikanikligini ve sehir merkezindeki yolculuk surelerini azaltmaya yardimci olabilecek
dusuk karbonlu bir seyahat bicimi olarak gérultyor. Hukimetin Birlesik Krallik'taki sehirlerde kiralama pro-
gramlarini test etmek icin izleme planlar yurtttugu e-scooterlar, dzellikle Covid-19 nedeniyle yapilan
sosyal mesafe tavsiyesinin ardindan giderek daha populer hale geldi.

Gecen ay dnde gelen e-scooter firmalarindan Dott, Tier ve Voi, sektdrdeki atik seviyelerini azaltirken temiz
enerji kaynadi ve karbondioksit raporlamasini artirmaya yardimci olmak icin sektdre bir dizi strdurulebilirlik
standardi getirdi. Bireylerin, satin aldiklar e-scooterlari halka acgik yollarda, kaldirimlarda ve bisiklet
yollarinda kullanmalar Birlesik Krallk'ta hald yasal olmasa da, Temmuz ayindan itibaren kiralanmalari
yasal hale getirildi ve yerel makamlara da bir dizi e-scooter kiralama planini denemeleri icin yesil isik
yakild.

Cenex raporu, e-scooterlarin neredeyse %60'1nin 8 kilometreden daha kisa olan 6zel araba yolculuk-
larinin yerini almasi icin “acik bir firsat” sundugunu, bu nedenle cok daha fazla insanin araba yerine
e-scooterlarl kullanirsa karbondioksit emisyonlarinin %66dan %90'a kadar azaltilabilecedini iddia ediyor.
Rapor ayrica, trafik tikanikhdinin Birlesik Krallik'ta yilda ortalama 178 saatlik bir kayba ve 8 milyar sterlinlik
bir maliyete yol actigini, dolayisiyla e-scooterlarin trafikle micadeleye yardimci olarak ticari faydalar da
sundugunu séyledi.

Ancak Cenex raporu, uygun bir ydnetim, dizenleme ve uygulama olmazsa e-scooterlarin ulasim agini



DOSYA  SURDURULEBILIR ULASIM ﬁekO 1Q

yesil is yesil yasam

olumsuz etkileyecedi, caddelerin e-scooterlarla dolmasi halinde yasam kalitesini dustrecedi ve hem
yaya hem de otomobil kazasi riskini artiracadi konusunda da uyarilar iceriyor.

Arastirmaya gdre e-scooterlar, bisikletle veya yurtyerek yapilan yolculuklarin sayisini azaltirsa,
karbondioksit emisyonlarinda bir artisa bile yol acabilir. Bu ylzden e-scooterlarin karbon negatif olmasini
saglayan ince denge korunmali. Cenex raporu, faydalari en Ust duzeye cikarmak icin kamu makamlarinin
dzel operatorlerle lerle isbirligi yaparak e-scooterlar seyahat ve toplu tasima sistemine duzgun bir sekilde
entegre etmesinin kritik dnem tasidigini savunuyor.

Cenex'in ulastirma teknik uzmani David Philipson da, “e-scooterlarn kaliciiginin acik oldugunu” ancak
bu araclarin cevre ve guvenlik avantajlarindan yararlanmak icin yerel ve bdlgesel duzeylerde saglom
dluzenlemelerin gerekli oldugunu séyledi. Philipson, "Aciklik, planlama ve dizenleme yoluyla e-scooterlar,
kentsel ulasimin karbondan arindirimasinda buyuk bir bulmacayi temsil ediyor; e-scooterlardan alinan
dersler sehirleri gelecekteki ulasim yeniliklerine hazirlamaya yardimcei olabilir. Endustri olarak hentz
emekleme ddéneminde olsalar da e-scooterlar, zamanla geliserek sehir merkezlerinde &zel arag kullanimina
uygun fiyatl ve yesil bir céztm sunuyor. Yerel makamlarin, hem kendi heveslerinin hem de vatandaslarin
ihtiyaclarinin karsilanmasini saglamak icin, e-scooterlar hakkinda duzenlemeler belirleyerek kendi
bdlgelerindeki e-scooter dagitiminda aktif bir rol almalar gerekiyor” diyor.

Yeni baslayan e-scooter patlamasi, emisyonlari azaltma ve kentlerdeki mahalleleri iyilestirme konusunda
buUyUk bir potansiyele sahip. Ancak politikacilarin sunulan faydalarin farkina varmak icin elektrikli scooter:
ilk kez kullanan bir yaya gibi dikkatlice ilerlemesi gerekecek.

Bu yazi "https://www.businessgreen.com/ news-analysis/4019032/scooters-fine-balance- ensure-green-benefits-research” sitesinden alinmistir.
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Burcu Geng

Karayolu Tasimaciligina
Farkh Bir Acidan Bakmak

MM: Bu benzeri gérulmemis kriz, karayolu tasimaciligi endustrisini buyuk dlctde etkiledi. IRU arastirmasina
gore, kiresel yuk tasimaciligi kayiplarinin 550 milyar euroyu asmasi bekleniyor. Ulkelerin salgini yénetmek
icin koydugdu ulasim ve hareket kisitlamalar da, tedarik zincirlerinde ve hareket aglarinda aksamalara
ve genel ekonomik yavaslamaya neden oldu. Bu durum, gelir ve nakit akisi dahil olmak tzere ulastirma
isletmecilerinin finansmanini ciddi sekilde etkiledi ve bircok sirketi iflasa yaklastirdi.

IRU, zor durumda kalan karayolu tasimacilarini desteklemek, insanlarin ve yuklerin hareketini kolaylastirmak
ve kuresel iyilesmeyi saglamak icin hukimetler ve bankalar icin mali ve mali olmayan énlemleri iceren on
noktalik bir kurtarma plani yayinladi.

MM: Toplam ulasim emisyonlarinin %72'si karayollarinin fakat bu oranda binek otomobilleri de bulunuyor
ve bunlarin yalnizca %25'i ticari karayolu tasimaciligindan geliyor. Onemli olan, karbondan arindirmaya
kUresel bir perspektiften bakmak: Pandemi sirasinda karbondioksit emisyonlar %8 oraninda dustu. Ticari
araclarin bu %8'e katkisinin %0,2'den az olmasi, yollardaki en blyuk emisyon Uretenin gercekte kim oldugu
sorusunu gundeme getiriyor. Bununla birlikte sektér, asadidakilere noktalara dayanan, net, pragmatik ve
uzun vadeli bir bakis acisiyla karbonsuzlasmaya kararli (2050'ye kadar):
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Alternatif yakitlar tanitmak igcin net bir yol gelistirmek: Béylece tasimacilara zaman igcinde yeni siirlis
deneyimleri tanitmak icin daha pratik, ekonomik ve uygulanabilir yollar kilmak, nakliye hizmetlerinden
ziyade karbondioksiti azaltmak.

Karbondioksiti 6lgmek i¢in tiim emisyonlarn dikkate alan ve sadece egzoz borusuna bakmakla kalmayan hayat
boyu degerlendirme yaklasimi kullanmak: Pilli elektrikli araglar, su anda tartismalarda dikkate alinmayan agir bir
karbondioksit paketiyle birlikte geliyor. Piller, enerji depolama kapasiteleri nedeniyle sinirlamalarla karsi karsiya.

Yesil hidrojen, uygun enerji igerigi nedeniyle ¢ok umut verici bir alternatif: 1 kilogram hidrojen, 1kW saat pil
hiicresinden 330 kat daha fazla enerji depolar. Hidrojen, orta mesafeler igcin kanitlanmis bir ¢6ziim, LNG
(likit dogalgaz) ise uzun mesafeli kamyon tasimaciligi icin dizele iyi bir alternatif.

Modal isbirligi agisindan esit sartlar da bunlardan biri (yukaridan asagiya empoze edilen zorunlu tasima
yolu degistirme politikalari oimadan).

Bu ayni zamanda kisa vadede hemen elde edilebilecek hizli kazanclari igeriyor: Yiksek kapasiteli araglar,
dijitallesme, sinir 6tesi verimlilik, toplu tagsima yatirimi, egitim vb.

BG: Karayolu tasimaciliginin gelecedi hakkinda ne dustntyorsunuz?

MM: Sirketler blok zinciri (blockchain) ve kaditsiz islemlere yoneldikge, hizli dijital ilerlemeyi gérmemiz
muhtemel. Bu teknoloji halihazirda var olsa da basaril bir sekilde uygulanmasi icin veri paylasimi ve
alisverisi konusundaki siyasi irade hayati dnem tasiyacak.

Cevresel Urtin Beyanlari (Environmental Product Declaration — EPD) uygulamamiz (TIR icin elektronik én
beyanname), bu tur veri aligverisi icin genis bir platform olarak kullaniliyor. Bu, daha hizli ve daha guvenli
sinir gegislerini mumkun kiliyor.






